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. WST

Przedmiotem normy sa ogélne wymagania i badania doty-
czace thzkéwljezdniowych napedzanych natadownych o-
kreslonych w PN-77/M-78100, o nosnosci 630 + 5000 kg
przeznaczonych do pracy w temperaturze otoczéenia od --20‘D

do +30°C,

2, PODZIAL | OZNACZENIE

Podziat i oznaczenia wézkéw jezdniowych napedzanych

natadownych - wg PN-77/M-78100,

3. WYMAGANIA

3. 1. Wytyczne konstrukcyjne

3,1.1, Zabezpieczenie wézka przed uruchomieniem przez

osoby niepowotane, Wézki powinny byé wyposatone w sta-
®

cyjke typu samochodowego uruchamiana kluczykiem, stufa-

ca do wytaczenia instalacji elektrycznej. Wyjecie kluczyka

ze stacyjki powinno uniemozliwié uruchomienie wézka.

3.1. 2. Sygnat diwiekowy, Wézki powinny mieé sygnat

dfwigkowy dziatajacy niezaleinie od potoZzenia kluczyka w

stacyjce, Nie dotyczy to wdzkdéw prowadzonych,

3.1.3, Zaczep do holowania. Wézki powinny mieé zacze-

py do holowania. Konstrukcja zaczepu powinna uniemokli-

wié samoczynne odtaczenie sig przyczepy,

3.1.4, Zaczepy i miejsca przeznaczone do zaczepiania

zawiesi na wézku w celu jego transportu powinny byé wy-

rafnie zaznaczone zgodnie z PN-67/0-79252,

3.1.5. Trwatosé elementéw podlegajacych zudyciu, Wszy.

stikie elementy mechanizméw obliczane na trwatosS¢ nalezy

obliczyé co najmniej na 5000 h pracy.

3.1.6. Maksymalina predkosé wézkéw prowadzonych nie

powinna przekraczaé 6 km/h,

3.1.7. Stanowisko kierowcy

3.1.7.1, Ergonomia stanowiska., Stanowisko kierowcy

powinno byé zaprojektowane w sposdb uwzgledniziacy ma-

ksymalne wymiary ciata ludzkiego wg PN=75M.05006. Kon-

strukcja stanowiska powinna zapewnié bezpieczne i wygod-

ne sterowanie wézkiem,

3,1,7.2, Fotel kierowcy powinien mieé¢ ksztatt anatomicz-

ny 1 urzadzenie do ttumienia drgaf pionowych oraz regu-
lacje twardosci siedzenia w zaleznosci od ciezarukierow-
cy. Zaleca sig, aby fotel miat regulacje wzdtuina co naj-

mniej 75 mm i pionowa +60 mm,

3.1.7.3. Podest kierowcy w wbézkach podestowych powi=

nien mieé powierzchnie przeciwélizgowa, Dookota podestu
powinno byé obramowanie o wysokosci co najmniej 25 mm
zabezpieczajace kierowce przed zsunigciem, Konstrukcja
podestu powinna wytrzymad bez odksztatcert rdéwnomiernie
roztozona sita éciskajaca, dziatajaca réwnolegle do po-
diuznej osi wdzka, Sita powinna byé réwna wartosci liczbo-

wej okresdlajacej mase wdzka z tadunkiem nominalnym,

3,.1.7. 4, Ostony zabezpieczajace, Wézki natadowane =z

wyjatkiem wézkéw prowadzonych powinny mieé migdzy sta-
nowiskami kierowcy a platforma tadunkowa ostone o wyso-
kosci min 300 mm od powierzchni platformy, ktéra powinna
zabezpieczaé kierowce przed urazami spowodowanymi gwat-
townym przesunigciem sig tadunku, np, podczas hamowania.
Wézki natadowne z fotelem dla kierowcy powinny mieé osto-

ne czotowg, stanowiska kierowcy o wysokos$ci 600 + 1000 mm,

3.1.7.5. Dyszel sterowniczy, Wézki natadowne prowa-
dzone powinny mieé¢ dyszel sterowniczy wg BN-'?I/Z] 80-01

p. 5.1.4.°

3,1,7.6, Rozmieszczenie elementéw sterujacych jazda

powinno by¢ zgodne z PN-74/S-47013p, 2.4,1, W przy-
padku uzasadnionym rodzajem napgdu, dopuszcza sig inne
rozmieszczenie elementéw sterujacych jazda, MNalety wtedy
umijedci¢ w miejscu widocznym dla kierowcy tablicg infor-
macyjna o przeznaczeniu poszczegblnych elementéw steru-
jacych, DZwignia hamulca recznego powinna byé usytuowa-

na z prawej strony kierownicy,

3,1,7. 7. Widocznosé ze stanowiska kierowcy., Konstruk-
cja wobzka powinna zapewnié dobra widocznoéé drogi oraz

dotrra i wygodna obserwacjg otoczenia wbézka,
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3. 1.8, Uktad hamulcowy

3.1.8,1. Rodzaje hamulcédw. Wézki powinny byé wyposa-

2one w dwa rodzaje hamulcdéw dziatajacych niezaleznie od
siebie i réwnomiernie na wszystkie hamowane kota:

- hamulec zasadniczy,

- hamulec postojowy.

Dopuszcza sie, aby wézki akumulatorowe prowadzone mia-
ty tylko jeden hamulec. Hamulec ten powinien automatycz-
silniku

nie hamowaé w czasie postoju przy wylaczonym

jazdy.

3.1.8. 2, Hamulec zasadhiczy pod dziataniem sity okres$-

lonej w 3. 3. 6 powinien zapewnié opdéZnienie hamowania a

i . B 5 2 ;
wdzka o masie catkowite] obliczone w rn/s nie

mniejsze
od wartosci wg wzordw:
dla V <6,4 km/h
a=186-10-4-g'V (1N
dla V >6,4 km/h
& = fB2 -g(7,5+0,7V) (2)
w ktérych:
¢ - przyépieszenie ziemskie = 9, 81 m/sz,
V - maksymalna predkoéé jazdy wézka, km/h.
Droga hamowania S obliczona w metrach nie powinna
przekraczaé wartosci wg wzordw
dla V <6,4 km/h
S=0,212-V (3)
dia V >6,4 km/h
‘=°|394'V2 (4)
7,5+0,7V

w ktérych V - maksymalna predkoéé jazdy wézka, km/h,

3.1.8. 3. Hamulec postojowy powinien zapewnié utrzyma-

nie wézka o masie catkowitej wg PN-77/M-78103 p. 2.4.6

na pochytosci, ktéra wézek moZe pokonaé.

3.1.9. Wytyczne konstrukcyjne dla obwodéw elektrycz-

nych i ich elementdw powinny byé zgodne z wytycznymi po-

danymi w BN-.'?I/ZI B80-01 z wyjatkiem p, 6.7. Punkty 6.13

i 6,14 BN-71/2180-01 nie dotycza wdzkéw  natadownych
akumulatorowych z rozruchem impulsowym,
3.1.10. Os$wietlenie zewnetrzne wézkdw, Wézki natadow-

ne z wyjatkiem wézkéw prowadzonych powinny mieé co naj-
mniej nastepujace odSwietlenie:

- po dwa $wiatta pozycyjne przednie i tylne,

- 2 $wiatta hamowania hamulcem zasadniczym stop,

- 2 $wiatta mijania.

Wézki z kabing kierowcy powinny mieé Swiatta zmiany
kierunku ruchu (kierunkowskazy), Rozmieszczenie £wiatet
powinno byé zgodne z wymaganiami Kodeksu Drogowego,
Wézki przeznaczone do poruszania sie po drogach publicz=
nych powinny mieé odwietlenie zgodne z wymaganiami Ko-

deksu Drogowego,

3.2, Zgodno$¢ z dokumentacja techniczna, Materiaty, od-

kuwki, odlewy, czeéci i mechanizmy, ich montat i wspéi-

dziatanie oraz parametry wézkéw powinny byé zgodne z do-
kumentacja technicznga i wymaganiami niniejszej normy.
3. 3. Wykonanie

3.3.1. Wymiary nietolerowane powierzchni obrabianych

powinny odpowiadaé szeregowi tolerancji IT12, a powierz-
chni nieocbrabianych lub spawanych -~ szeregowi tolerancji

IT14 wg PN-66/M-02139.

3.3, 2, Potaczenia spawane, Spoiny powinny byé oczysz=-

czone z 2uzlu i nie powinny mie¢ pordw, peknied, przepa=-

lefh, nieréwnosci i odpryskéw, Miejscowe odchylenia gru-
bosci spoin pachwinowych nie powinny przekraczaé 10%
grubosci spoiny. W potaczeniach czotowych wysokoéé nad-
lewu nie powinna przekraczaé 10% dla spoin do 20mm oraz
5% dla spoin powyzej 20 mm, Potaczenia spawane ramy
wdzka powinny byé wykonane przez spawacza z uprawnie-

niami co najmniej kategorii Bs 1.

3.3, 3. Blok napedowy. Praca bloku napedowego powinna

byé spokojna i réwnomierna bez zgrzytéw i stukéw, Mecha-
nizm zmiany biegéw powinien dziataé pewnie i bez zacigé,
Blok napgdowy powinien by¢ tak uszczelniony, aby nie wy-

stapito wyciekanie oleju,

3. 3. 4. Uktad hamulcowy powinien dziataé réwnomiernie

na wszystkie hamowane kota i zapewnié skuteczno$é hamo-

wania okresélona w 3.1, 8.2 3,1.8. 3,

3. 3. 5. Uktad kierowniczy powinien zapewnié¢ jednakowy

zewnetrzny promiert zawracania przy skrecie wézka w lewo
i prawo, Luz w uktadzie kierowniczym mierzony na obwo-
dzie kota kierownicy przy ustawieniu két wézka odpowiada-

jgcemu jeZdzie na wprost nie powinien przekraczaé 200.

3,3,6., Sity na elementach sterowania, Maksymalne sity

potrzebne do wiaczenia elementdw sterowania hie powinny
przekraczaé nastepujacych wartosci:

- ha kole kierownicy 80 N ( 8 kG),
- na pedale hamulca zasadniczego 350 N (35 kG),
- na pedale sprzegta 150 N (15 kG),
- na déwigni hamulca postojowego 400 N (40 kG),
50N (5 k;),

20N (2 kG).

- na dfwigni zmiany biegbéw

- na pedale przyépiesznika

3.3. 7. Potaczenia, Wszystkie potaczenia powinny byé

zabezpieczone przed samoczynnym roztpczeniem,

3,3, 8. Elementy z kooperacjl powinny mieé zaswiadcze-

nia jakoséci i zgodnoéci z odpowiednimi normami, wystawio-

ne przez producenta,

3.4. Smarowanie., Punkty smarownicze powinny byé na-
petnione smarem, a silniki spalinowe i skrzynie przektad-
niowe olejem, zgodnie z dokumentacja techniczng, Obwody
smarowania powinny zapewniaé staty doptyw czynnika sma-
rowniczo-chtodzacego do pracujacych mechanizméw, Punkty

smarownicze oraz otwory wlewowe i spustowe nalezy wy-

raznie oznaczyé czerwona farba.
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3.5, Zbiorniki oleju hydraulicznego, ptynéw hamulco-

wych, czynnika chtedzacego i inne powinny byé napetniane

odpowiednimi cieczami zgodnie z dokumentacja technic'zn@ Iub
odpowiednimi normami. Otwory wlewowe | spustowe oraz
wskaZniki poziomu cieczy nalety wyrainie oznaczyé czer-

wona farba.

3.6. Szczelnosd uktaddw, Zbiorniki | przewody paliwa,

oleju lub innych czynnikéw reboczych oraz inne elementy
uktadéw powinny byé szczelne w warunkach pracy okreélo-
nych w dokumentacji technicznej. Wokdt potaczer elemen-
16w uktaddéw olejowych w zimnych lub nagrzanych zespotach
dopuszczalne sg zawllgocenia, przy czym w ciagu 15 min nie

powinna utworzy¢ sie spadajaca kropla,

3.7 lInstalacja elektryczna., Elementy instalacji elektry-
cznej powinny by¢ potaczone przewodami oznakowanymi we-
diug schematu. Rezystancja izolacji instalacji elektrycznej
nie powinna by mniejsza niz 1000 Q/V, przy temperaturze
instalacji bliskiej temperaturze jej pracy i przy dwubiegu-

nowo odtaczonej baterii akumulatorowej.

3.8, Wykoticzenie

3.8.1. Pokrycia metaliczne powinny byé wykonane zgod-

nie z odpowiednimi normami przedmiotowymi, FPowloki po-

winny byé gtadkie bez plam i tuszczed,

3.8.2 Pokrycia malarskie wézkéw jezdniowych napegdza-

nych natadownych powinny odpowiadaé wymaganiom BN-74/

2001-01.

3,8, 3, Malowanie ostrzegawcze, Niebezpieczne dla oto-

czenia wystajace krawedzie | powierzehnie wdzkéw, np.
czotowa powierzchnia podestu, boczna i tylna powierzchnia
ramy nosnej lub platformy, czgéé zewnetrzna ostony czo-
towej wézkéw z fotelem dla kierowcy powinny byé pomalowa-

ne w czarno-26tte pasy wg PN-64/N-01255,

3.9, Hatas, Poziom hatasu ha stanowisku kierowcy i w
otoczeniu wozka w czasie jego pracy hie powinien przekra-

czaé¢ wartosci okreslonych w FN=75/M=78030.

3,10, Wibracje dziatajace na ciato kierowcy w czasie
pracy wdzka nie powinny przekraczaé wartoséci drgan o-

kreslonych w PN=77/M=47017.

3,11, Wyposatenie, Katdy wézek natadowny przedstawio-

ny do odbioru powinien byé wyposaZony w zestaw narzedzi
I czedci zapasowych okreélonych w dokumentacji technicz-

nej oraz w dokumentacje techniczno-ruchowa,
3.12, Cechowanie

B

3.12,1, Tabliczki, Na katdym wdzku powinny byé trwale

zamocowane co najmniej nastepujace tabliczki:
a) tabliczka zhamionowa zawierajaca co hajmniej
- hazwe lub znak wytwérni,
- symbol wézka natadownego wg PN-77/M-78100,
- rok produkcji,

- numer fabryczny,

- nosnosé w kg,
- obcigZenie statyczne osi przedniej z tadunkiem nomi-
nalnym w kN (kG),

- obciaZzenie statyczne osi tylnej z fadunkiem nominalnym
w kN (kG),

- mase wézka w kg;
obok tabliczki znamionowej powinien byé wybity lub wygra-
werowany numer fabryczny wézka; dookota numeru naleiy
wymalowaé obwédke czerwong farba;

b) tabliczki ilustrujace ruchy poszczegdlnych elementéw
sterujacych,

c) tabliczki objashiajace wskazniki,

d) tabliczki informujace o cidnieniu w oponach pneumaty-
cznych,

e) tabliczki zakazujace zdejmowania két napompowanych

z obreczami dzielonymi,

f) tabliczke okreslajaca dopuszczalng liczbg | masg
wézkéw doczepnych.
3,12, 2, Rozmieszczenie tabliczek na wdzku, Tabliczki

wg 3.12,1a) i f) nalezy umieéci¢ na wiciocznym miejscu,
Tabliczke wg 3,12, 1b), nalezy umiescié tak, aby byta wi-
doczha z miejsca kier‘o»:vcy. Tabliczki wg 3,12, 1c) nale2y
umieécié pod wskaZnikami, Tabliczki wg 3.12.1d) i e) na-
lezy umies$cié na widocznym miejscu nad katdym kotem =z
opong pneumatyczng. Dopuszcza sig zamiast umieszczania
tabliczki wg 3, 12, 1d}, malowanie wartodci ciénienia farba

olejna o barwie kontrastujacej z ttem,

4, PRZECHOWYWANIE | TRANSPORT

Przechowywanie i transport wézkdéw natadownych powin-
ny odpowiadaé¢ wymaganiom dokumentacji techniczno-rucho-
wej oraz odpowiednich norm przedmiotowych.

5. BADANIA

5,1, Program badar

5.1.1. Badania petne pozwalajace na wyczerpujaca oceneg
budowy, jakoéci stosowanych materiatéw i wykonania wéz-
kéw prowadzi KT producenta,

Badania peine naleiy wykonaé przy kaidej zmianie kon-
strukcyjnej lub technologicznej, ktéra moie mieé wptyw na
wyniki badar pel‘hych,- jak réwniez przy okresowej kontroli
produkcji, Okresowe]j kontroll produkcji podlega wézek
wybrany losowo z partii okreslonej w Zaktadowych normach

przedmiotowych iub co najmniej raz do roku,

5.1.2. Badania niepetne nalezy wykonaé na kazdym wéz-
ku przy bietacej kontroli produkcji. Odbiorca ma prawo
uczestniczenia w badaniach i wglgdu w dokumentacje tech-

niczna,

5.2, Zakres badari, Obowigzujacy zakres badari petnych

i niepetnych -~ wedtug tablicy. Rozwiniecie wymagarh i ba-
dari podanych w niniejszej normie podaja petne normy przed-

miotowe poszczegblnych wédzkdw,
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Zakres badan Wymsgaoia Opis'
Lp. Nazwa badani ) Wo badan
petne niepeine wg
1 2 E: 4 5 6
1 Sprawdzenie materiatéw + - 3.2 5.4,1
2 Sprawdzenie wykonania + + 3.3 5.4,2
3 Sprawdzenie smarowania + + 3.4 5.4, 3
4 Sprawdzenie zbiornikéw + + 3.5 5.4,4
5 Sprawdzenie szczelnodci uktadéw + + 3.6 5.4,5
6 Sprawdzenie instalacji elektrycznej + + 3.7 5.4.6
7 Sprawdzenie wykohAczenia + + 3.8 5.4,7
8 Sprawdzenie hatasu + - 3.9 5.4.8
9 Sprawdzenie wibracji + - 3.10 5.4.9
10 Sprawdzenie wyposazenia + + 3.1 5.4.10
11 Sprawdzenie cechowania # + 3.12 5.4.11
12 Sprawdzenie masy wézka i obciaZenia statycznego
osi przedniej i tylnej + - 3.2 5.4.12
13 Sprawdzenie zewnetrznego i wewnetrznego promie-
nia zawracania + # 3.2 5.4.13
14 SprawdZenie maksymalnej predkosci jazdy + + 3.2 5.4.14
15 Sprawdzenie skutecznoéci hamowania + + 3.2 5.4.15
16 Sprawdzenie rozstawu osi két wézka + a 5.4,16
17 Sprawdzenie przeswitu drogowego i poprzecznego + + 3,2 5.4.17
18 Spraquenie zdolnhosci pokonywania wzniesien + - 3,2 5.4,18

5.3, Przygotowanie do badar

5.3.1. Dokumentacja. Przed przystapieniem do badahi

nalezy przygotowac niezbgdna dokumentacje techniczna o-
kreslona w przedmiotowych normach zaktadowych, W sktad
dokumentacji powinny wchodzié co najmniej:

- dokumentacja technoczno-ruchowa,

- rysunki zestawieniowe gtéwnych zespof(’)w,

- zasdwiadczenia KT z przeprowadzenia kontroli montazu
i badah stanowiskowych zespotéw,
Wézek

5.3.2. Stan wézka przedstawionego do_badan,

przedstawiony do badar powinien byé catkowicie zmontowa-
ny i przygotowany do eksploatacji zgodnie z dokumentacja
techniczna.

5.4. Opis badan

5.4.1. Sprawdzenie materiatéw polega na skontrolowa-

niu zaswiadczeh materiatowych i porédwnaniu ich z doku-

men tacjg techniczng_

5.4 2. Sprawdzenie wykonania

5.4.2.1. Ogledziny zewnetrzne polegajace na sprawdze-

niu wymagan 3, 3.1, 3.3.2, 3.3.3, 3.3.7nalety przepro-
wadzié nieuzbrojonym okiem bez demontazu, Dla okreslenia
odpowiednich wielkosci dopuszcza sig stosowanie $rodkdw
mierniczych zapewniajacych doktadnosé pomiaréw nieprze-
kraczajaca wartosci tolerancji okreélonych w dokumentacji

technicznej wézka.

5.4.2. 2. Sprawdzenie uktadu hamulcowego naleiy prze-

prowadzié w trakcie wykonywania badan wg 5. 4, 15,

5.4.2.3. Sprawdzenie uktadu kierowniczego na zgodnosé

z 3. 3.5 nalezy przeprowadzi¢ w trakcie wykonywania badari
wg 5.4, 13, Luz na kole kierowniczym nalety mierzyé kato-

mierzem lub wzornikiem,

5.4,2, 4 Sprawdzenie sit na elementagh sterowniczych

na zgodnosé z 3, 3, 6 nalezy przeprowadzié za pomoca. dy-
namometru. Przed przeprowadzeniem badaf, zespoty wézka

powinny byt nagrzane do temperatury roboczej.

5.4.3. Sprawdzenie smarowania na zgodnoéé z 3.4 nale~

2y przeprowadzié przez ogledziny zewnetrzne.

5.4.4, Sprawdzenie zbiornikéw na zgodno$é z 3, 5 nalezy

przeprowadzié przez ogledziny zewnetrzne.

5.4.5. Sprawdzenie szczelnosdci uktadéw na zgodnosé z

3. 6 nalezy przeprowadzié przez ogledziny zewnetrzne po
co najmniej 30 min pracy uktadu w warunkach okreslonych

w dokumentacji technicznej,

5.4,6. Sprawdzenie instalacji elektrycznej na zgodnoéé

z 3,7 nalety przeprowadzié przez oglgdziny zewnetrzne,
Pomiar opornosci izolacji nalezy wykonaé megaomomierzem

o napieciu do 500 V,
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5.4.7, Sprawdzenie wykoriczenia ha zgodnosé z 3.8 ha-

lezy przeprowadzié nieuzbrojonym okiem, a sprawdzenie

wykonania pokryé malarskich - wg BN-74/2001-01.

5.4.8. Sprawdzenie hatasu na zgodnoé¢ z 3.9 - wg
PN-75/M~78030.

5.4.9. Sprawdzenie wibracji ma zgodno$é z 3,10 - wg

PN-77/M-47017,

5.4,10, Sprawdzenie wyposaZenia na zgodnosé 3.11 po-

lega na skontrolowaniu zestawu narzedzi i czeéci zapaso-
wych,
5.4.11. Sprawdzenie cechowania na zgodnoéé =z 3,12

przeprowadza sig przez oglgdziny zewnegtrzne,

5.4,12, Sprawdzenie masy wézka i obciaZenia statyczne-—

go osi przedniej i tylnej. Masa wdzka i obcigtenie statycz-

ne osi przedniej i tylnej nalezy okreéli¢ przez wazenie. Wé~
zek powinien byé catkowicie wyposaZzony z pethymi zbiorni-
kami (bez operatora). Masa wézka powinna byé zgodna z
3.2 w granicach £5%, Obciazenie statyczne osi przedniej i

tylnej nalezy okresli¢ dla wézka z tadunkiem nominalnym,

5.4.13: Sprawdzenie zewnetrznego i wewnetrznego pro-

mienia zawracania nalezy przeprowadzié na zgodnoéé z 3.2,

Minimalny zewnetrzny promieri zawracahia, opisany przez

najdalej oddalony od $rodka skretu punktu wézka, nalezy
mierzyé na wézku bez obcigzenia przy predkodci jazdy nie
wigkszej niz 5 km/h,

Minimalny wewnetrzny promief zawracania, opisany przez
najblizszy Srodka skretu punktu wézka, nalety mierzyé na
wézku bez obcigzenia przy predkosci jazdy nie wigkszej niz
5 km/h,
jeZdzie

Pomiary nalezy wykonaé tasma miernicza przy

wézka w lewo i w prawo,

5.4, 14, Sprawdzenie maksymalnej predkosci jazdy na

zgodno$é z 3, 2 nalezy przeprowadzié dla wézkéw z tadun-

kiem nominalnym' | bez tadunku na poziomej, gtadkiej, su-
chej i czyste], betonowej lub asfaltowe] nawierzchni drogi
o wspétczynniku tarcia nie mniejszym niz 0,6, na odcinku

nie mniejszym niz 50 m. Wézek powinien wjechaé na odci-
nek pomiarowy z ustalong maksymalna predkoscia.

Za ostateczna warto$¢ maksymalnej predkosci jazdy pray;-
muje sig Srednia arytmetyczna dwéch przejazdéw w prze-
ciwnych kierunkach, Maksymalna predkoéé jazdy moze byé
o 5% mniejsza od wartosci podanej w dokumentacji techni-

cznej,

5.4, 15, Sprawdzenie skutecznosci hamowania na zgod-

noé¢ z 3. 2 nalety przeprowadzié na gtadkiej, suchej 1 czystej
betonowe]j lub asfaltowej nawierzchni drogi o wspdtczynni-
ku tarcia nie mniejszym niz 0,6, Sprawdzenie skutecznosci

hamowania hamulcem zasadniczym nalezy przeprowadzié na

wézku z tadunkiem nominalnym na poziomej drodze, przy
predkosci maksymalnej, przez nagte wcisnigcie hamulca si-
ta okreslona w 3. 3. 6. Wywarcie tej sity powinno zapewnié
efekty hamowania zgodnie z 3. 1. 8. 2, Poczatek hamowania
powinien byé zaznaczony ha powierzchni drogi. Pomiar dro-
gi hamowania nalety wykona¢ tasma miernicza. Dopuszcza
si¢ okreslenie skutecznosci hamowania przyrzadem droga -
predkosé - czas, Wartoéé drogi hamowania przyjmuje sie
jako Srednia arytmetyczna czterech przejazdéw w dwdéch
przeciwnych kierunkach,

Sprawdzenie skutecznosci hamulca postojowego przepro-
wadza sig na pochytosci, ktéra wézek moze pokonaé z obcig-
2eniem nominalnym, Zahamowany wézek powinien utrzymad

sie na pochytosci przez co najmniej 15 min,

5.4.16. Sprawdzenie rozstawu osi i két _wédzka nalezy

przeprowadzi¢ na zgodno$¢ z 3, 2, Wézek bez obciazenia
nalezy ustawi¢ w pozycji odpowiadajace] jeZdzie na wprost.
Pomiar rozstawu két nalety wykonaé na $rodku ogumienia,
a w przypadku két podwéjnych miedzy odpowiednimi parami
két, pomiar rozstawu osi nalezy wykonad z obydwu stron,
Pomiar naley wykonaé za pomocg przymiaru stalowego |ub
wzornika, Wézek powinien s-tac‘: na powierzchni poziomej,

gtadkiej i twardej,

5.4.17, Sprawdzenie przedwitu podiuznego (drogowego)

i poprzecznego na zgodnosé z 3, 2

na wézku z obcigzeniem nominalnym. Pomiar nalezy wyko-

nalezy przeprowadzié

na¢ przymiarem stalowym lub wzornikiem, Wézek powinien

sta¢ na powierzchni poziomej, twardej i gtadkiej,

5.4.18, Sprawdzenie zdolnosci pokonywania wzniesief

na zgodnoé¢ z 3, 2 nalezy przeprowadzié na wézku z obcia-
2eniem nominalnym na gtadkiej, suchej i czystej betonowej
Tub asfa!to:mej nawierzchni o wspdtczynniku tarcia nie
mniejszym niz 0, 6. Wézek powinien wjechaé na wzniesienie
okreslone w dokumentacji technicznej ze stata predkoscia
nie mniejsza niz 2 km/h, Po zatrzymaniu sig na wzniesieniu

7 3 i b
wozek powinien méc ruszyé,

5.5. Ocena wynikéw badaf, Przy przeprowadzaniu ba-

dai niepetnych badany wézek nalezy uznaé za zgodny z wy-
maganiami normy, jezeli przeszedt przez wszystkie badania
wymienione w 5, 2 z wynikiem dodatnim,

Przy przeprowadzeniu badan petnych badany wézek na-
lezy uznaé za zgodny z wymaganiami hormy, jezeli prze-
szedt przez wszystkie badania wymiénione wbh, 2 z wyni-
kiem dodatnim, Jezeli ocena wynikéw badan pethych jest
ujemna, nalety poddaé badaniom dwa wézki z badanej partii,
W przypadku ponownhego uzyskania wynikéw ujemnych cata

partie nalezy poddaé badaniom petnym,
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Jezeli ocena wynikéw badah petnych lub niepetnych wézka

jest ujemna, wady powinny byé usunigte, a wézek poddany

5.6. Zaswiadczenie o jakosci, Na kazdy wézek natadow-

ny uznany za zgodny z wymaganiami normy powinno byé wy=

ponownym badaniom petnym. Drobne usterki nie majace stawione zaswiadczenie przez producenta, stwierdzajace
wptywu na sprawne dziatanie wézka powinny byé usunigte przeprowadzenie wszystkich badafi przewidzianych norma
bez ponownego przeprowadzenia badaf. z wyrikiem dodatnim,
KONIEC
INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norme - Przemystowy Insty-

tut Maszyn Budowlanych.

2, Normy i dokumenty zwiazane

PN-66/M-02139 Odchytki wansztatowe wymiaréw swobod-
nych

F’N—'?'?/M-47017 Maszyny do robét budowlanych ziemnych,
Stanowisko operatora, Dopuszczalhe wartosci wibracji
i metody badani

PN—?S/M-‘?BOSO Wézki jezdniowe napedzane, Dopuszczalny
poziom hatasu i metody badar

PN-77/M-78100 Wézki jezdniowe napedzane, Podziat, o-
kreslenia, symbole

PN-77/M-78103 Wézki jezdniowe, Normy i okresienia
podstawowe

PN-64/N-01255 Barwy i znaki bezpieczeristwa

PN—?S/N_OBOOO Dane ergonomiczne do projektowania, Wy-
miary ciata ludzkiego

PN-67/0-79252 Produkty w opakowaniach transportowych,
Znaki i znakowanie, Wymagania podstawowe

PN-74/S-47013 Samochody cigtarowe, autobusy i trolej-
busy. Kabina - miejsce pracy kierowcy., Wymagania

BN-74/2001-01 Maszyny i urzadzenia do robét budowla-

nych, Pokrycia malarskie, Wymagania i badania

BN—?]/ZTBO-O] Wézki jezdniowe podnodnikowe napedzane.
Wytyczne konstrukcyjne

Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji i Spraw Wewnetrz-

nych z dnia 20 lipca 1968 r, (Dz. Ust, ne 27 z dnia
27 lipca 1968 r. ) nazwane w tekécie normy Kodeks
Drogowy,
3. Dokumenty miedzynarodowe
RrRwpc PC 2632=70 MamuMHH HamONBHOTO TPAHCIOPTAE .

O6mue TexHWYyecHMe TPEeCOBAHUA

PC 2633-70 Texnuueckue TpeGoBaHMUA K TOPMO3=—
HHM CHCTEMaM

PC 2635-70 Texmuyecrue TpeGOBAHUA K MecTy
BOZUTENA M OpraHaM yNpaBJeHHd

PC 2636-70 Texmuyeckue TpeGOBaHUA X
KTDUYECKUM YCTPOUCTBAM

PC 2638-70 llporpauma ¥ MeTOAUKA MCHHTaHU]

PC 2639-70 TexHuueckue TPeOOBAHMA K Npenyn-
peIUTENBHO! OKpacke

PC 2640-70 Texmuveckue TPECOBAHMA K MaDKH-
POBKe

2Je-

4. Symbol wyrobu wg SWW - 0854-111; -121; -191.

5. Autorzy projektu normy,- inz. Edward Wrdéblewski,

Lechostaw Busiakiewicz - Przemystowy Instytut Maszyn

Budowlanych,



