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1. WSTEP kluczyka z wylacznika powinno uniemozliwiac¢

1.1. Przedmiot normy. Przecmiotem normy sa
wytyczne konstrukeyjne wozkéw jezdniowych
podnosnikowych napedzanych, okreslonych w
DPN-70/M-78100, przeznaczonych do pracy w tem-
peraturze otoczenia —20 =+ -+-30°C.

1.2. Zakres stosowania normy. Norma dotyczy
konstruowania woézkow podnoénikowych ogdlnego
przeznaczenia w zakresie udzwigu 630 -~ 10000 kG
(6,3 =100 kN).

Norma nie dotyczy wozkéw w wykonaniu spe-
cjalnym.

1.3. Normy zwiagzane

PN-72/E-06000 Maszyny elektryczne wirujace.
Ogolne wymagania i badania:

PN-63/E-83003 Ogniwa akumulatorowe kwasowe
trakeyjne z plytkami kratkowymi

PN-64/E-80132 Przewody samochodowe niskiego
napiecia w izolacji polwinitowej

PN-64/M-06000 Pokrycia lakierowe na podlozu
zeliwa 1 stali. Wytyczne ogdlne projektowania
i oceny wykonania

PN-70/M-78100 Wozki jezdniowe napedzane. Po-
dzial, okreslenia. Oznaczenia klasyfikacyjne.
Udzwigi

PN-67/0-79252 Produkty w opakowaniach trans-
portowych., Znaki i znakowanie. Wymagania
podstawowe

BN-71/2180-03 Wozki jezdniowe podnosnikowe
napedzane. Ogélne wymagania i badania

BN-65/3688-01 Wyposazenia elektryczne pojaz-
dow samochodowych., Przelotki

Kodeks Drogowy wg stanu prawnego na dzien
1 wrzes$nia 1968 roku

2. WYTYCZNE KONSTRUKCYJNE OGOLNE

2.1. Zabezpieczenie wozka przed uruchomie-
niem przez osoby niepowolane. Kazdy woézek po-
winien by¢ wyposazony w wylacznik instalacji
elektrycznej uruchamiany kluczykiem. Wyjecie

uruchomienie wozka.

2.2, Sygnal diwiekowy. Woézki powinny byé.
wyposazone w sygnal dzwiekowy dzialajgcy nie-
zaleznie od polozenia kluczyka w stacyjce. Nie do-
tyczy to wozkoéw prowadzonych.

2.3. Zaczep do holowania. Woézki podnosniko-
we przeznaczone do pracy jako ciggniki nalezy
wyposazy¢ w zaczep do holowania, uniemozliwia-
jacy samoczynne odlaczanie sie przyczepy.

2.4. Zaczepy i miejsca przeznaczone do zacze-
piania zawiesi na wozku powinny by¢ wyraznie
zaznaczone zgodnie z PN-67/0-79252.

2.5. Trwalo$¢ elementow podlegajacych zuzy-
ciu. Wszystkie elementy mechanizméw obliczane
na trwalos¢ nalezy obliczaé co najmniej na 5000
h pracy.

2.6. Maksymalna predkosé wozkéw prowadzo-
nych nie powinna przekracza¢ 6 km/h.

2.7. Zgodno§¢ z wymaganiami Kodeksu Drogo-
wego. Wozki przeznaczone do ruchu na drogach
publicznych powinny spelnia¢ wymagania Kodek-
su Drogowego. .

2.8. Dach ochronny. Wozki o wysokosci pod-
noszenia powyzej 2600 mm nalezy wyposazyé w
dach ochronny, ktéry chronitby kierowee (opera-
tora) przed spadnieciem na niego ladunku.

2.9. Krata ochronna. Na plycie czolowej stu-
zgcej do mocowania osprzetow roboczych powin-
na byé¢ zamontowana krata ochronna, ktéra chro-
nilaby kierowce (operatora) przed spadnieciem na
niego ladunku. .

2.10. Pokrycia lakierowe wozkdédw podnosniko-
wych powinny byé wykonywane zgodnie z wyty-
cznymi wg PN-64/M-06000.

2.11. Stateczno$¢ wozkow podnosnikowych po-
winna odpowiadaé wymaganiom odpowiednich
norm i przepiséw, zapewniajacych bezpieczng pra-
ce w warunkach eksploatacji przewidzianych dla
danego typu wozka.

2,12, Stanowisko kierowcy (operatora) powinno
odpowiadaé¢ wymaganiom ergonomii. Rozmiesz-
czenie organdéw sterujacych na stanowisku ope-

Centralne Biuro Konstrukceyjne Urzadzen Budowlanych
Ustanowiona przez Dyrektora Zjednoczenia Przemysiu
Maszyn Budowlanych dnia 20 maja 1371 r. jako norma obowigzujaca w zakresie
projektowania od dnia 1 stycznia 1972 r.
Mon Por. nr 53-1371 poz. 348)
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ratora powinno by¢ takie, aby w czasie sterowania
ruchome elementy mechanizmu podnoszenia nie
zagrazaly operatorowi.

2.13. Fotel kierowcy (operatora) powinien by¢
miekki, wygodny i powinien mie¢ mozliwosé re-
gulacji polozenia a takze dostateczne, okreslone
odpowiednimi przepisami tlumienie drgan. Fotel
nalezy tak umiescié na wézku, aby cialo kierowcy
miescilo sie w obrysie wozka.

2.14. Podest kierowcy (operatora). W wozkach
podestowych podest operatora powinien mie¢ po-
wierzchnie chropowatg np. z blachy Zzeberkowej.
Dookola podestu powinno by¢ obramowanie ¢ wy-
sokoscl co najmniej 25 mm zabezpieczajgce kie-
rowce przed zsunieciem.

2.15 Parametry drgan i poziom hatasu wyste-
pujgcego w czasie pracy wozka nie powinien prze-
kracza¢ wartosci okreslonych odpowiednimi nor-
mami lub przepisami.

3. WYTYCZNE KONSTRUKCYJNE DLA
MECHANIZMU PODNOSZENIA

3.1. Ograniczenie wysokos$ci podnoszenia. Pod-
noszenie ladunku powinno byé ograniczone w
gornym polozeniu zabezpieczeniem umozliwiaja-
cym podniesienie go powyzej zalozonej wysoko-
$ci podnoszenia.

3.2. Wytrzymalo$¢ mechaniczna lancuchéw
podnoszacych ladunek. Przy doborze i projekto-
waniu fancuchow w mechaniZmie podnoszenia
nalezy stosowa¢ statyczny wspolczynnik bezpie-
czenstwa minimum 5 w odniesieniu do obcigze-
nia zrywajacego. Dotyczy to przypadku zawiesze-
nia karetki na dwoch lancuchach rolkowych lub
na jednym lancuchu plytkowym z liczbg plytek
nie mniejszg niz 4.

Jezeli przewidziany jest lancuch plytkowy =z
liczbg plytek mniejsza niz 4, albo jeden lancuch
rolkowy, nalezy stosowaé statyczny wspodlczynnik
bezpieczenstwa minimum 8.

W przypadku kiedy wézek wyposazony jest w
platforme stuzgcg do podnoszenia ludzi, statyczny
wspblezynnik bezpieczehistwa w odniesieniu do
obcigzenia zrywajgcego lancucha nalezy przyjgé
mimmum 10, W tym przypadku karetka powinna
by¢ zawieszona na dwoch lancuchach rolkowych
lub na jednym lancuchu plytkowym z liczbg ply-
tek nie mniejszg niz 4.

3.3. Opuszczanie ladunku. Predko$é¢ opuszcza-
nia ladunku nie powinna byé¢ wigksza niz 0,5 m/s
nawet w przypadku pekniecia przewodu zasila-
jacego cylinder hydrauliczny.

W przypadku umieszezenia zaworu ogranicza-
jacego predkos¢ opuszczania nie bezposrednio na
cylindrze, zawdr nalezy zamontowaé na przewo-
dzie stalowym. Przewod stalowy, na ktérym za-
montowany jest zawoOr powinien byé dobrany na

ci$nienie dwukrotnie wyzsze niz maksymalne cis-

nienie w ukladzie hydrauliczhym mechanizmu

podnoszenia z uwzglednieniem nadwyzek dyna-
micznych.

W obu przypadkaeh =zaleca sie wyposazenie
ukladu hydraulicznego w urzadzenie tlumiace
nadwyzki dynamiczne,

3.4. Wytrzymalos¢ przewoddéow hydraulicznych.
Przewody gietkie, stalowe i laczniki w ukladzie
hydraulicznym powinny wytrzymywaé cisnienie
dwa razy wigksze od tego na jakie wyregulowa-
ny jest zawdr bezpieczenstwa.

3.5. Zawor przeciagieniowy powinien odpowia-
da¢ wymaganiom wg BN-71/2180-03 p. 2.2.4.1.

3.6, Szezelno§¢ ukladu hydraulicznego powin-
na odpowiadaé¢ wymaganiom wg BN-71/2180-03 p.
2.2.4.2.

3.7. Maszt mechanizmu podnoszenia. W woz-
kach z wychylnym masztem powinno byé¢ zabez-
pieczenie uniemozliwiajgce wychylenie masztu po-
za zalozone katy wychylenia. Predkoi¢ pochyle-
nia masztu powinna byé w kazdym polozeniu
lcontrolowana, tzn. maszt nie powinien pochy-
la¢ sie ruchem bezwladnym.

3.8. Zebezpieczenie przed samoczynnym wy-

suwaniem masztu lub karetki. W wozkach
z wysuwnym masziem lub karetkg powin-
‘no byt zabezpieczenie uniemozliwiajace sa-

moczynne wysuwanie sie masztu lub karetki.

3.9. Podpory w wdézkach podnosnikowych. Na
cylindrach hydraulicznych podpér powinny byt
zamontowane zamki hydrauliczne zabezpieczajg-
ce podpory przed samoczynnym wsuwaniem i wy-
suwaniemn.

3.10. Zeby widel powinny odpowiada¢ wyma-
ganiom odpowiednich norm przedmiotowych.

4, WYTYCZNE KONSTRUKCYJNE DLA
UKLADU HAMULCOWEGO

4.1. Rodzaje hamulcow. Wozki powinny byé
wyposazone w dwa rodzaje hamulcow dzialaja-
cych mniezaleznie od siebie i réwnomiernie na
wszystkie hamowane kola:

— hamulec zasadniczy (glowny),

— hamulec postojowy.

W wozkach z napedem hydrostatycznym, role
hamuleca zasadniczego moze spelnia¢ nieodwracal-
na przekladnia hydrostatyczna.

Dopuszcza sie, aby wézki akumulatorowe pro-
wadzone mialy tylko jeden hamulec. Hamulec
ten powinien automatycznie hamowaé¢ w czasie
postoju przy wylaczonym silniku jazdy.

4.2, Hamulec zasadniczy

4.2.1. Opodznienie i droga hamowania w wéz-
kach podnosnikowych czolowyeh., Hamulec za-
sadniczy pod dzialaniem sity okreslonej w 5.4 po-
winien zapewni¢ opdznienie hamowania wozka
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Zz obcigzeniem nominalnym, nie mniejsze niz
1,5 m/s?, poruszajacego sie z maksymalng pred-
ko$cig jazdy przewidziang dla pracy z ladunkiem
nominalnym na poziomej, gladkiej, suchej i czys-
tej betonowej lub asfaltowej nawierzchni drogi.
Droga hamowania S obliczona w metrach nie
powinna przekracza¢ wartosei wg wzoru

S = 256-10—4-V2 (1)
w ktoérym:

V — maksymalna predkosé jazdy wozka z la-

dunkiem nominalnym, km/h.

4.2.2. Opoznienie i droga hamowania w woz-
kach podnosnikowych innych niz czolowe. Hamu-
lec zasadniczy pod dzialaniem sily okreslonej w
5.4 powinien zapewnié opoéZnienie hamowania a
obliczone w m/s?, nie mniejsze od wartoéci wg
WZOrOW:

dla V < 6,4 km/h

a = 186-102 g -V (2)

dla V > 6,4 km/h
e = 10-2-g(7,5 + 0,7V) (3)

w ktérych:
g — przyspieszenie ziemskie = 9,81 m/s?
V — maksymalna predkos¢ jazdy wozka, km/h.
Drega hamowania S obliczona w metrach, nie
powinna przekracza¢ warto$é wg wzorow:

dla V << 6,4 km/h

S§=10212+V (4)
dla V > 6,4 km/h

0,394 - v?
T 7,5+0,7v ©)
w ktorych:

V — maksymalna predkosé jazdy wozka, km/h,

4.3. Hamulec postojowy powinien byé¢ urucha-
miany recznie i po uruchomieniu powinien dzia-
la¢ bez potrzeby stalego nacisku na jego dzwignie.

Hamulec postojowy powinien zapewniaé utrzy-
manie wozka z ladunkiem nominalnym na po-
chylosci, ktéra woézek moze pokonaé.

Dla wozkéw podestowych i z fotelem dla kie-
rowcy, pochylos¢ na ktérg wozek powinien wje-
cha¢ i utrzymac¢ si¢ za pomocg hamulca postojo-
wego wynosi co najmniej:

dla wozkéw z napedem akumulatorowym — 8%,

dla wozkéw z napedem spalinowym — 15%.

5. WYTYCZNE KONSTRUKCYJNE DLA
UKLADU STEROWANIA

5.1. Sterowanie jazdy
5.1.1. Rozmieszczenie organéw sterujacych. Ko-

lumna kierownicy i pedaly sprzegla, hamulca za-

sadniczego 1 przyspiesznika powinny byé roz-
mieszczone wedlug zasad stosowanych w prze-
my$le motoryzacyjnym zgodnie z rys. 1.

Pedat hamuica

Pecat 1 / Pedat przyspiesznika
Sprzegra g % @

[2180-01-1]
Rys. 1

W przypadkach uzasadnionych rodzajem nape-
du dopuszcza sie inne rozmieszczenie elementéw
sterujacych jazde. Nalezy wtedy umiesci¢ w miej-
scu widocznym dla kierowcy tablice informacyj-
ng o przeznaczeniu poszczegélnych elementow
sterujgcych. Rozmieszczenie pozostalych elemen-
tow sterowania jazdy (dZwignie zmiany biegéw i
inne) powinno odpowiada¢ zasadom stosowanym
w motoryzacji. Dzwignia hamuleca recznego po-
winna by¢ usytuowana z prawe]j strony kierowcy.

5.1.2. Luz kola kierowniczego przy ustawianiu
kot wozka odpowiadajgcemu jezdzie na wprost nie
powinien przekracza¢ 20°.

5.1.3. Wskaznik polozenia kola kierowanego.
Wozki z jednym kolem kierowanym powinny
mie¢ wskaznik polozenia kota kierowanego wska-
Zujacy jego polozenie wzgledem osi wzdluznej
wozka.

5.1.4. Dyszel sterujaey wozkéw prowadzonych.
W czasie swobodnego postoju wozka prowadzonego
dyszel sterujacy powinien samoczynnie utrzymaé
sie w polozeniu pionowym.

Przy przemieszczeniu dyszla w zakresy hamo-
wania jak podano na rys. 2, silniki jazdy powinny
automatycznie odlaczaé sie i uklad hamulcowy po-
winien hamowaé.

W przypadku wypuszczenia dyszla z reki pod-
czas jazdy wozka, dyszel powinien samoczynnie
przemiesci¢ sle w polozenie pionowe.

Dyszel powinien byé wyposazony w samoczyn-
ny wylacznik zabezpieczajacy kierowce przed
zZgnieceniem.
bw i ——-___Zokres hamowonia

o . Zakres jazoy

el
<

L2180-0i-2

Rys. 2
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5.2. Sterowanie ruchami ladunku

5.2.1. Dzwignie sterujace ladunkiem powinny
by¢ wyraznie oddzielone od elementéw sterujg-
cych jazde i tak usytuowane, aby mogly byé
obstugiwane prawg reka kierowcy.

Po skonczeniu wywierania sily na dzwignie,
diwignia powinna wracaé samoczynnie do polo-
zenia neutralnego.

W przypadku gdy do sterowania ladunkiem
shuzy kilka dzwigni powinny one roéznié sie od
siebie dilugoscia lub ksztaltem gatek zgodnie z
rys. 3 oraz powinny by¢ tak rozmieszczone, aby
niemozliwe bylo jednoczesne uchwycenie rekg
dwoch diwigni, jezeli nie wynika to z zalozen
konstrukeyjnych.

a

7]

5.2.2. Rozmieszczenie dzwigni

5.2.2.1. Rozmieszczenie diwigni na wozkach z
masztem stalym. Jezeli diwignie sterujgce roz-
mieszczone sg pionowo (rys. 4) lub poziomo np.
pod kotem kierownicy (rys. 5) przeznaczenie ich
powinno by¢ nastepujgce:

— dzwignia A powinna stluzyé¢ do sterowania
ruchem podnoszenia i opuszczania ladunku,

— dzwignia B powinna shuzyé do sterowania
ruchem pochylenia do tylu i do przodu mecha-
nizmu podnoszenia,

— dzwignia C i nastepne (jezeli sg przewidzia-
ne) powinna stuzy¢ do sterowania ruchami osprze-
tow roboczych.

117

E800i3

Rys. b

5.2.2.2. Rozmieszczenie dZwigni na woézkach z
masztem wysuwnym lub karetka wysuwng po-
winno byé¢ zgodne z rys, 6.

Dzwignia B'powinna stuzyé¢ do sterowania ru-
chem wysuwania i cofania masztu mechanizmu
podnoszenia lub karetki,

Dzwignie A, B i C — zgodnie z 5.2.2.1,

g 8
A

5.2.3. Kierunki ruchéw diwigniami. Jezeli
dzwignie rozmieszczone sg zgodnie z 5.2.2.1, to
kierunki ruchéw dzwigniami sg nastepujace:
dzwignia A (wg rys. 7):

— przycigganie dzwigni powoduje podnoszenie
ladunku,

— odpychanie diwigni powoduje opuszczanie
tadunku, .
dzwignia B (wg rys. 7):

— przycigganie dzwigni powoduje pochylenie
masztu mechanizmu podnoszenia do tytu,

— odpychanie dzwigni powoduje pochylenie
masztu mechanizmu podnoszenia do przodu.

5. Przechylerve

Opuszrzenie 3' masziy ao przodu

tacurku e

Prze@g/eme.
masziy o fy

(2805777

BLponaszenie |
tadunku

Rys. 7

W przypadku, gdy do sterowania ruchami la-
dunku stuzy tylko jedna dzwignia (rys. 8) kie-
runki ruchéw powinny by¢ nastepujgce:

przemieszczanie w polozenie A —— podnoszenie
tadunku,

przemieszczanie w polozenie B — opuszczanie
tadunku,

przemieszczanie w polozenie C — przechylenie
masztu mechanizmu podnoszenia do tylu,

przemieszczanie w polozenie D — przechylenie
masztu mechanizmu podnoszenia do przodu.
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Zaleca sie, aby ruchy dizwigniami sterujacymi
osprzet roboczy byly zgodne ze stereotyparai po-
pulacyinymi, czyli zgodne z oczekiwaniami kie-
rowcy co do skutkow tych ruchow.

Przyciagganie dzwigni powinne powodowac:

— obrét lub przesuniecie csprzetu w prawo
(patrzge z miejsca kierowcy),

— zaci$niecie szczek lub kleszczy osprzetu,

— przechylanie lub rpodnosienie osprzetu do
géry,

— wsuwanie lub skladanie osprzetu

Odpychanie dizwigni powinno powodowaé:

— obrdt lub przesuniecie osprzetu w lewo (pa-
trzac z miejsca kierowcy),

— rozwarcie szczek lub kleszczy osprzetu,

— przechylanie lub opuszczenie osprzetu,

-- wysuwanie lub rozkladanie osprzetu.

5.3. Moment obrotowy na kole kierownicy nie
powinien przekracza¢ 2,5 kGm (25 Nm). Moment
ten okresla sie na wozku nieobcigzonym jada-
cym z predkoscig okolo 5 km/h, na poziomej,
gladkie), suchej i czystej betonowej lub asfalto-
wej nawierzchni.

5.4. Sily potrzebne do sterowania
Maksymalna sila na pedale hamulca zasadniczego

— 35 kG (350 N)

Maksymalna sila na pedale sprzegla
' — 15 kG (150 N)
Maksymalna sila na dzwigni hamulca recznego
' — 40 kG (400 N)
Maksymalna sila na dzwigni sterujgcej ruchami
ladunku — BH5 kG (50 N)

6. WYTYCZNE KONSTRUKCYJNE DLA
OBWODOW ELEKTRYCZNYCH

6.1. Znamionowe napiecie obwodow elektry-
cznych. Znamionowe napiecie baterii w wézkach
akumulatorowych powinno odpowiada¢ nastepu-
jacemu szeregowi: 24, 40 i 80 V.

Dopuszcza sie, aby napiecie obwodow sterujg-
cych wynosilo odpowiednio 12,20 i 40 V, tzn.
polowe znamionowego napigcia baterii akumula-
torowej. Obwody oswietlenia i sygnalizacji nalezy
przystosowaé do napie¢ 12 i 24 V.

Znamionowe napiecie baterii w wdzkach spa-
linowych powinno wynosi¢ 12 lub 24 V.

6.2. Instalacja elektryczna w wozkach z nape-
dem akumulatorowym powinna by¢ dwuprzewo-
dowa, a w wozkach z napedem spalinowym jed-
noprzewodowa.

6.3. Zabezpieczenie obwodéw elektrycznych.
Wszystkie ocbwody elektryczne w wozkach z na-
pedem akumulatorowym i spalinowym nalezy od-
powiednic zabezpieczy¢ bezpiecznikami. Obwody
sterujace i oswietleniowe powinny by¢ zabezpie-
czone jednobiegunowo. Dopuszcza sie zabezpiecze-
nie jednym bezpiecznikiem kilku jednakowych
odbiornikéw, Biegunowo$é i natezenie bezpieczni-

kéw powinno by¢ trwale zaznaczone w ich po-
blizu.

6.4. Przewody elektryczne w wozkach z nape-
dem akumulatorowym i spalinowym powinny byé
zgodne z PN-64/E-90132. W dokumentacji techni-
cznej przewody powinny byé oznaczone zgodnie
ze schematem elektryéznym. Przewody elektry-
czne powinny by¢ podlagczone przy uzyciu kon-
cGwek., Dopuszcza sie, aby konce przewodow o
przekroju do 2,5 mm?® w przypadkach konstruk-
cyjnie uzasadnionych byly podlaczone bez kon-
cowek,

Konce przewoddéw podliaczone bez koncowek i
koncowki nalezy pokryé¢ cyng o grubosci warstwy
10 = 15 ym.

Koncowki przewodéw podigczone do baterii
akumulatorowej powinny mie¢ trwale umiesz-
czoriy znak biegunowosci i powinny byé ozna-
czone nastepujgcymi kolorami: ,

— biegun ,, -+ kolorem czerwonym,

— biegun ,,—" kolorem niebieskim.

W miejscach mocowania do konstrukecji prze-
wody powinny by¢ opasane podkladkami elasty-
cznymi, zabezpieczajgcymi je przed uszkodzeniem
przez obejmy. Odleglo§¢ miedzy punktami moco-
wania nie powinna przekraczaé¢ 250 mm.

W miejscach, gdzie przewody przechodza przez
otwory w konstrukeji stalowej nalezy stosowaé
przelotki wg BN-65/3688-01. ;

6.5. Pojemnik na akumulatory powinien byé¢

“tak konstruowany, aby ponad najwyzszymi czes-

ciami baterii bedgcymi pod napieciem pozostala
wolna przestrzen 30 mm lub przestrzeA na izo-
lacje.

Konstrukcja pojemnika powinna pozwalaé na
szybkie i latwe wyjecie baterii.

Pojemnik nalezy zamocowaé na woézku w spo-
sob uniemozliwiajgcy samoczynne przemieszcza-
nie. ‘

6.6. Ogniwa
E-83003. '

6.7. Urzadzenia §wietlne. Wozki podnosniko-
we z wyjatkiem wozkéw prowadzonych powinny
byé¢ wyposazone co najmniei w urzadzenia $wia-
tel hamowania stop i $wiatla pozycyjne. W uza-
sadnionych przypadkach zaleca sie wyposazenie

akumulatorowe — wg PN-63/

.wozka w urzgdzenie $wietlne — szperacz.

Wozki przeznaczone do ruchu na drogach pu-
blicznych powinny mieé urzadzenia swietlne zgo-
dre z Kodeksem Drogowym.

6.8. Wylacznik baterii w woézkach z napedem
spalinowym. W wézkach z napedem spalinowym,
w ktorych bateria akumulatorowa ma pojemnosé
wiekszg niz 84 Ah powinien byé wylgcznik od-
lgczajacy baterie z obwodu elektrycznego.

6.9. Silniki elektryczne w wozkach z napedem
akumulatorowym powinny by¢ zgodne z PN-72/
E-06000.
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6.10. Wylacznik awaryjny glownego zasilania.
Woézki z napedem akumulatorowym powinny by¢
wyposazone w wylacznik gléwnego zasilania od-
laczajacy baterie akumulatorowa z instalacji
elektrycznej.

Wylgcznik nalezy umiescié w miejscu, ktore po-
zwalaloby operatorowi na natychmiastowe odla-
czenie baterii akumulatorowej od instalacji elek-
trycznej. Wylgcznik nalezy zaznaczy¢ kolorem
czerwonym.

6.11. Zabezpieczenie uniemozliwiajgce urucho-
mienie wozka w czasie ladowania baterii akumu-
latorowej. Wozki z napedem akumulatorowym
powinny mie¢ urzadzenie odlgczajgce instatacje
elektryczng od baterii akumulatorowej w czasie
jej ladowania. Ladowanie pewinno odbywaé sie
za posSrednictwem gniazdka wtyczkowego.

6.12. Urzadzenie opdéZniajace wigczanie maksy-
malnej predkosci jazdy. Wézki z napedem aku-
mulatorowym powinny by¢ wyposazone w urzg-
dzenia zabezpieczajace plynne ruszanie z miej-
sca bez szarpan.

6.13. Przelaczanie kierunku jazdy. Instalacja
elektryczna w wozkach z napedem akumulatoro-
wym powinna uniemozliwiaé przelgczanie kie-
runku jazdy przod — tyl! w czasie jazdy wodzka,
przy naci$nietym pedale przyspiesznika. Nie do-

tyczy to wozkow prowadzonych.

6.14. Odlaczanie silnika jazdy w czasie hamo-
wania, W wozkach z napedem akumulatorowym
w czasie hamowania powinien odlaczaé sie obwad
elektryczny silnikow jazdy nie zaklocajac pracy
innych obwodow.

6.15. Blokada obwodéw elektrycznych. Jezeli
w woézkach z napedem akumulatorowym przewi-
dziana jest blokada obwodu elekirycznego, to
przy jej zadzialaniu powinien byé blokowany
tylko ten obwod. Nie powinno to zaklocaé pracy
innych obwoddéw.

6.16. Odlaczanie silnikéw jazdy w wozkach po-
destowych z napedem akumulatorowym. Przy
zejsciu kierowcey z podestu powinien odlgczaé sie
obwdd elektryczny silnikow jazdy.

KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE do BN-71/2180-01

1. Istotne zmiany w stosunku do BN-67/2180-01

a) zmieniono wymagania dotyczace zaworu przecig-
Zeniowego, szczelno§ci ukladu hydraulicznego, ukladu
hamulcowego;

b) rozszerzono wymagania dotyczace obwodéw elek-
trycznych;

¢) norme rozszerzono zgodnie 2z wymaganiami PC
2632-70, PC 2633-70, PC 2634-70, PC 2635-70, PC 2636-70.

Zalecenia miedzynarodowe

PC 2632-70 MamuvMHBEI HAaIOJBLHOrO TpPaHCOoOpTa.
TexXHu4ecKue TpeboBaHMA

PC 2633-70 TexHu4ecKMe TPeDOBaHMA K TOPMO3HBIM CH-
cTemMaMm

PC 2634-70 TexHuYecKHe
nogbeMa

PC 2635-70 TexHmdeckue TpeGoOBaHMA K MeCTy BOAUTENA
¥ opraHaM yTpaBleHUA

PC 2636-70 Texuuueckyue rpefoBanuda K SJIEKTPUYECKHM
YCTPOMCTBAM

Obune

TpeboBaHMA K  MeXaHM3My



