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N O R M A BRANŻOWA BN-89 
URZĄDZENIA 

Dźwignice portowe 2163-02 
DŻWIGNICOWE 
l TRANSPORTU Tory jezdne Zamiast 
WEWNęTRZNEGO Wymagania ogólne BN-68/ 2163-02 

Grupa katalogowa 0486 

1. Przedmiot normy, Przedmiotem normy sę. ogólne wy ­

magania dotyczę.ce układan ia torów jezdnych na fun damenc ie 

stałym przeznaczonym dla dźwigni c pracuję.cych w por tach. 

2. S zyny. Na tor y jezdne dla dźwignic na l eży stosowa.; 

szyny dźwi gowe wg P N -62/ H-93410. Dopuszcza s i~ stoso­

wanie szyn norma lno torow ych S42, S49 i U IC60 wg PN- 8 4/ 

H - 93421 l ub i nnych o n iegorszy ch własności ach wyt r zyma­

ł ości owych, 

3, Posadowieni e torów. Szyny torów jezdny ch na l eż y 

posadow ić na stałych, że l betowych fundamentach - bezpo­

średnio na g runcie lub na palach, przy czym na torow ls-

kach o gładkiej nawierzchni szyny na l eży obudować. 

~zenie odcinków szyn, T ory jezdne należy wykony-

wać z szyn ci ę.głych przez spawanie lub zgr zewani e 

o de i nkowych ( fab rykacyjnych ) , 

s zyn 

Dopuszcza się wykonywanie torów z szyn odcinkowych, z 

luzami d ylatacyjnymi, Należy wówczas s to sować luz ( s) 

między kolejnymi odcinkami szyn wg tabl, 1, przy czy m 

z alec a s ię, by czoła końców łę.czonych odcinków szyn były 

zukosowane w g r ys. 1. 

Rys. 1 
@ .:.89/2163-02-11 

S. Zamocowanie szyn poddźwignicowych odwodni enie 

torów - z godni e z dokumentację. t echnicznę., 

6, T ol erancje w ykonania torów, D opuszc za lne odchył ki 

wykonan ia torów podano w t ab l , 2, 

T ab l ica 1 

Długość szyny 
6 7 8 9 ID 11 12 13 14 

Minimalne luzy s - 10 4,0 4,5 s, o 5,5 6,5 7, 0 7,5 8 ,0 8 ,5 

przy temperaturze 
otoczenia (°C), o 3,0 3,5 4,0 4,5 s, o 5,5 6,0 6,5 7,0 

mm 
+ 10 2,5 3,0 3, 5 4,0 4,0 4,5 5,0 5, 5 5,5 

+20 1,5 2,0 2,0 2,5 2 , 5 3, o 3,0 3,5 3,5 

Maksyma lne luzy j ak wyżej , powiększone o 4 mm 

W ie lkości luzów dl a pośrednich wartośc i temperatur należy określać na podstawie interpo lac j i liniowej , 

Zgłoszona przez Ośrodek Normalizacji Portów Morskich PROJMORS w Gdańsku 
Ustanowiona przez Dyrektora Biura Projektów Budownictwa Morskiego PROJMORS dnia 24 lutego 1989 r. 

jako norma obowiązująca od dnia 1 stycznia 1990 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 3/ 1989, poz. 6) 
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Tablica 2 

Okreś l enie rodzaju odchyłki Szkic Wielkość odchyłki 

2 3 4 
l 

Rozstaw szyn 

~.:*" 
L, m L~s S< L~B 6 <1 ... :s: 1S 15 < L~ 2S 2S < [, ~40 L >40 l 

!l L1) , mm ±4 ±s ±6 ±B ± 10 ±12 
: 

Różnica poziomu główek szyn llH ~ o, 0006 1..., j ednak nie więcej ni ż 

m~'~H~~' 
- 20 mm - d la dźwignic bramowych 

- 2S mm - dl a dźwignic pÓłbramowych 

Podłużne pochy lenie szyny -::t, L 
2) 

!l w :s; o, 00 1 L 

"'"'"'"""""J'44<$. l 

J. L -l l 

' 
' 

Obniżenie poziomu szyny wzdłuż llW ~o, 001 L
2

J . jednak n i e więcej niż 10 mm 
toru ~2~~~w_ 

~"17'~~ ~~~~~~-~l;l:, llil:' :,;r::"' 

Odchy lenie osi szyny od prosto-

' ól 
L2. ) , m ~s S< L~ B a< L~ 1S 1S< L~ 2S 2S <L ~40 >40 

liniowości w płaszczyźnie po- :r ziomej ~~~ - AL , mm ±2 ±2,S ±3 ±4 ±s ±6 

·-- --
Przesunięcia wzajemne czół oJ 

~ 
a) x ~ 1 mm, b) y .:s;2 mm 

końców odcinków szyn 

lÓwv,wa a) w pionie 
b ) w poziomie 

Położeni e zderzaków krańca- -$-- !! wy ch t>G .. il . a) ll G ~ ±s mm , llH = ± Smm 
a) względem s z yny jezdnej • b) !l F ~0, 00 1 t , j ednak n ie więcej niż 20 mm b ) względem s i eb i e 

~ łó~ ! l 
1 ) Dla dźwignic b r amowyc h z podporę wahl iwę wi el.kość odchyłki może wynos i ć ; !l L = ±12 mm - dla 16 <.L .$32 mm i !l L = ±2Smm-dla L >32 mm, 
2.) L - odcinek pomiarowy szyny r ówn y r ozstawowi s zyn poddźwign icowych, 

- - - ·- - ---------- ----- - . ---------
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7. Usytuowanie zderzaków kratkowych, Tory jezdne po­

winny być zakończone z obu stron zderzakami krańcowymi 

usytuowanymi w osi poziomej szyn na wysokości, od płasz­

czyzny tocznej szyn, równej połowie średnicy tocznej kÓł 

jezdnych dźwignicy ( H =O, SD). Odchyłki położenia zde­

rzaków - wg tabl. 2 IP. 7, 

a) 

6, Gabaryty przekroj u obudowy szyn. Na torow iskach o 

gładkiej nawierzchni należy przyjmować obudowę w kształ­

ci e prostokętnym lub ukształtować tak, aby został zacho-

wany gabaryt-o wym iarach wg r ys. Za) -dla szyn dźwi-

gowych SD, a w g r ys. 2b) - dla szyn nor malnotorowych 

S i UIC oraz wg t ab l. 3. 

ffi'fE9L2163-02-2) 

Rys, 2 

Tablica 3 

A B i) 
a b 

Typ szyny 

mm 

SD65 225 140 

SD75 235 160 

SDIOO 260 160 
niemniej ±s ±s 
niż 50 70~b~ h 

S42 230 ISO 

S49 230 1S0 

UIC 60 235 160 

1) Dla obudowy o kształcie prostokętnym B = A. 

KONIEC 

INFORMACJE DODATKOWE 

l, Instytucja opracowujęca normę- Biuro 
l 

Budownictwa Morskiego PROJMORS, Gdańsk. 

2, Istotne zmiany do BN-66/2163-02 

a) wprowadzono zmiany w zakresie wielkości 

c zalnych ddchylek wykonania torów jezdnych , 

b) uśc iślono wymagania w zakresie układania 

tęczenia odcinków s zyn w torach, 

Projektów 

dopusz-

torów 

mujęc dwa alternatywne rozwięzania przek r oju, 

e) wprowadzono do treści normy p , S i 7 , 

3. Normy zwięzane 

PN-62/H-9341 O Szyny dŹwigowe 

PN-64/H-93421 Szyny normalnotorowe 

AH 

s 

c) wprowadzono szynę normalnotorowę typu Ul C 60or.az 4. Autor~:y projek tu normy - mgr Zofia Serwacka, inż. 

inne o niegorszych własnościach wytrzymałościowych, Jerzy Tomaszewski - Biuro Projektów Budownictwa Mor-

d) s korygowano gabaryty przekroju obudowy szyn przy}- skiego PROJMORS, Gdańsk . 


