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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest sposdb wodorowego wspomagania spalania w ttokowym silniku
spalinowym. Pod pojeciem ,sposobu wodorowego wspomagania spalania” nalezy rozumie¢ ukfad
generowania mieszaniny wodorotlenowej na poktadzie pojazdu samochodowego wraz z uktadem
dozujgcym wyprodukowany gaz do kolektora dolotowego silnika oraz system sterowania.

Dotychczas znane systemy wytwarzania mieszaniny wodorotlenowej na poktadzie pojazdu
samochodowego wyposazone sg w generator, w ktérym nastepuje rozktad wody na czasteczkowy wo-
dor i tlen w oparciu o zjawisko elektrolizy. Generator zasilany jest z pokladowego zrédta generowania
energii elektrycznej, a wyprodukowana mieszanina gazowa bezposrednio dostarczana jest do kolektora
dolotowego silnika. Sterowanie iloScig mieszaniny gazowej dostarczanej do silnika odbywa sie poprzez
regulacje mocy elektrycznej (wydajnosci) generatora przy wykorzystaniu modulatora szerokosci impulsu
PWM z jezyka angielskiego Pulse Width Modulation. Silniki o zaptonie Pulse Width Modulation. Silniki
0 zaptonie iskrowym dodatkowo wyposazane sg w emulator sondy lambda EFIE z jezyka angielskiego
Electronic Fuel Injection Enhancer, ktéry wprowadza korekte wartosci sygnatu wspotczynnika nadmiaru
powietrza, co przyczynia sie do zmiany wielkosci dawki oryginalnego paliwa. Generatory w silnikach
o zaptonie samoczynnym konfigurowane sg na stalg moc elekiryczng czyli na statg wydajnos$¢. Tego
typu rozwigzania zasilania silnika w mieszanine wodorotlenowg charakteryzujg sie brakiem mozliwosci
dynamicznej regulacji wydajnosci elektrolizera np. w zaleznosci od aktualnego stanu pracy jednostki
napedowej oraz ciggtym — bez mozliwosci sterowania, podawaniem czynnika do kolektora dolotowego.

Istota sposobu wspomagania spalania wodorowego w ttokowym silniku spalinowym jest to, ze
z chwilg zwiekszania predkosci pojazdu elektroniczna jednostka sterujgca stopniowo uruchamia genera-
tor, po czym generuje sie mieszanine wodorotlenowa, ktdra przekazywana jest do dozownika, ktéry do-
zuje odpowiednig dawke gazu do kolektora dolotowego silnika, po czym mieszanina spala sie w prze-
strzeni roboczej silnika, natomiast w przypadku jazdy rownomiernej w generatorze produkuje sie mie-
szanine z maksymalng jego wydajnoscia, po czym mieszanine przekazuje sie przy pomocy dozownika,
dozujgc odpowiednig dawke do kolektora dolotowego i komory spalania silnika, po czym nastepuje jej
spalenia, przy czym przy zmniejszaniu predkosci pojazdu elektroniczna jednostka sterujaca samoczyn-
nie wytacza generator i dozownik, z tym, Zze zainicjowanie sie pracy elektronicznej jednostki sterujgcej
nastepuje po przekroczeniu wartodci minimalnej predkosci obrotowej silnika i minimalnego napiecia
w ukiadzie poktadowego generowania energii elektrycznej, minimalnej wartosci zapisanej w pamieci
jednostki, badz wprowadzanej recznie za pomocg specjalizowanego oprogramowania, natomiast pred-
ko$¢ obrotowg silnika wyznacza sie na podstawie impulsu napieciowego na wtryskiwaczu paliwa, nieza-
leznie od typu i rodzaju systemu zasilania silnika w paliwo, za$ czujnik cisSnienia umiejscowiony w prze-
wodach gazowych, monitoruje ciSnienie w generatorze, zapobiegajgc nadmiernemu jego wzrostowi.

Korzystnymi skutkami sposobu wspomagania spalania wodorowego w ttokowym silniku spali-
nowym jest wygenerowanie mieszaniny wodorotlenowej na poktadzie pojazdu i jej spalanie, co po-
prawia przebieg procesu spalania. Wzrost efektywnosci procesu spalania powoduje wzrost sprawno-
§ci procesu spalania, a tym samym zmniejszenie zuzycia paliwa przez silnik.

Sposdb wedtug wynalazku zostanie blizej objasniony na podstawie przyktadu realizacji przed-
stawionej na schematycznym rysunku.

Elektroniczna jednostka sterujaca 1 sposobu wspomagania spalania wodorowego, zasilana
z pokfadowego zrodta generowania energii elektrycznej 3, uruchamiana jest za pomoca witgcznika
aktywujacego 2 ktéry wyposazony jest w sygnalizacje swietlng stanu pracy. Jednostka sterujgca 1
w przypadku zwiekszania predkosci pojazdu stopniowo uruchamia generator mieszaniny wodorotle-
nowej 4. Wytworzony gaz za pomocg przewodéw 6 transportuje sie do dozownika 7, ktéry dozuje
odpowiednig dawke paliwa do kolektora dolotowego silnika, a nastepnie do komory spalania 9 silnika,
gdzie nastepuje jego spalanie. Dla jazdy z rownomierng predkoscig jednostka sterujgca 1 reguluje
wydajnos¢ elektrolizera na maksymalnym jego poziomie, z kolei w przypadku hamowania jednostka 1
wytgcza generator 4 i dozownik 7. Czujnik ci$nienia 5 monitoruje ciSnienie wewnatrz generatora 4 nie
dopuszczajgc do jego nadmiernego wzrostu. Elektroniczna jednostka sterujaca 1 wyposazona jest
ztacze uniwersalnej magistrali szeregowej 10, ktére umozliwia komunikacje z komputerem oraz pod-
glad aktualnych parametréow pracy i wprowadzanie zmian algorytmu sterowania. Algorytm jednostki 1
umozliwia, dziatanie sytemu dopiero po uzyskaniu minimalnego napiecia w instalacji generowania
energii elektrycznej 3 oraz minimalnej predkosci obrotowej silnika, wyznaczonej przez jednostke na
podstawie impulsu napieciowego na wtryskiwaczu paliwa 8.
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Zastrzezenie patentowe

Sposéb wodorowego wspomagania spalania w ttokowym silniku spalinowym, znamienny tym,
ze z chwilg zwiekszania predkosci pojazdu elektroniczna jednostka sterujgca (1) stopniowo uruchamia
generator (4), po czym generuje sie mieszanine wodorotlenowa, ktéra przekazywana jest do dozowni-
ka (7), ktory dozuje odpowiednig dawke gazu do kolektora dolotowego silnika, po czym mieszanina
spala sie w przestrzeni roboczej silnika (9), natomiast w przypadku jazdy rébwnomiernej w generatorze (4)
produkuje sie mieszanine z maksymalng jego wydajnoscia, po czym mieszanine przekazuje sie
przy pomocy dozownika (2), dozujac odpowiednig dawke do kolektora dolotowego i komory spalania
silnika (9), po czym nastepuje jej spalenie, przy czym przy zmniejszaniu predkosci pojazdu elektro-
niczna jednostka sterujgca samoczynnie wytgcza generator (4) i dozownik (7), z tym, ze zainicjowanie
sie pracy elektronicznej jednostki sterujacej (1) nastepuje po przekroczeniu warto$ci minimalnej pred-
kosci obrotowej silnika i minimalnego napiecia w ukladzie poktadowego generowania energii elek-
trycznej, minimalnej wartosci zapisanej w pamieci jednostki, bgdz wprowadzanej recznie za pomoca
specjalizowanego oprogramowania, natomiast predkos¢ obrotowg silnika wyznacza sie na podstawie
impulsu napieciowego na wtryskiwaczu paliwa (8), niezaleznie od typu i rodzaju systemu zasilania
silnika w paliwo, za$ czujnik cisnienia (5) umiejscowiony w przewodach gazowych (4) monitoruje
cisnienie w generatorze (4), zapobiegajac nadmiernemu jego wzrostowi.
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