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MASZYNY
I URZADZENIA
DO TRANSPORTU

——

1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg zapory -
torowe przeznaczone do zatrzymywania w okreSlonym
miejscu toru kopalnianego wozéw matych wg PN-82/
G-46002, wozOw Srednich wg PN-82/G-46031 lub wg
PN-82/G-46060 i wozdéw duzych wg PN-63/G-46080,
stosowane w obilegach wozOw w transporcie poztomym
kopaln gtebinowych.

1.2. Okreslenia

1.2.1. Rygle zapory — elementy zapory przezna-
czone do zatrzymywania wozow (wWo0zu).

1.2.2. Wal glowny zapory — wal, na ktérym za-
budowane sg dzwignie zespotu napedowego.

1.2.3. Amortyzatory uderzen — elementy zapory
przeznaczone do wytlumienia sity uderzenia wo-
zOw (wozu) o rygle zapory i tagodnego zatrzymy-
wania wozow (wozu). .

1.2.4. Zderzaki zapory — elementy ogi'aniczajace
skok rygli zapory.

1.2.5. Czujnik kontroli polozenia — nadajnik
sygnaldw w obwodzie teletechnicznym, sygnalizu-
jacy krancowe potozenie rygli zapory.

1.2.6. Naped zapory — zespdi, w skiad ktorego
wchodzi silnik lub silownik, ukiad dzwigniowy,
obcigznik ciezarowy lub sprezynowy, siuzgcy do
otwierania i zamykania zapory.

2. PODZIAL

2.1. Typy. W zaleznosci od konstrukeji rozréznia
sig pie¢ typow zapoér torowych:

— zapory hakowe, dziatajgce na 0$ wozu lub
- specjalne poprzeczki zabudowane na wozie,

— zapory progowe, dziatajgce na kola wozu,
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— zapory belkowe, dzialajgce na oS, poprzeczke

lub zderzak wozu,

— zapory koszowe, dziatajgce na oS, poprzeczke
lub zderzak wozu,

— zapory wsteczne jednostronne samoczynnie
uchylne, dzialajgce na os, poprzeczke lub zderzak
WOZU. |

2.2. Odmiany. W zaleznosci od zastosowanego
rodzaju napedu —

a) do otwierania zapory (rygle opuszczone) roz-
roznia si€ zapory torowe:

— z napedem elektrycznym, elektromagnetycz-

‘nym lub elektrohydraulicznym,

— z napedem pneumatycznym,

— z napedem hydraulicznym,

— Z napedem recznym,

b) do zamykania zapory (rygle podniesione) roz-
roznia sie zapory torowe:

— z napedem grawitacyjnym (obcigznikowym),

— 2z napedem sprezynowym.

3. WYMAGANIA

3.1. Wymary

3.1.1. Wymiary zapory nalezy ustala¢ w zalez-
nosci od wielkosci i konstrukeji *wozow, rozstawu
osi torow, szerokosci toru i wielkosci szyn.

3.1.2. Wymiary rygli

a) dla zapér torowych hakowych, belkowych
i koszowych odleglosé goérnej krawedzi rygla od
dolnej krawedzi osi ko6t wozu lub poprzeczki nie
moze by¢ mniejsza niz potowa grubosci osi két lub
poprzeczki +5 mm,

b) dla zapoér progowych odlegtosc gornej krawe-
dzi rygla od gornej krawedzi glowki szyny nie
moze by¢ mniejsza niz 120 mm.

3.2. Tolerancje i odchytki wymiarowe

3.2.1. Odchylki wymiarow rygli, dzwigni, kon-
strukcji wsporczej nie powinny przekraczac do-
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puszczalnych odchytek wg PN-77/B-06200.

3.2.2. Odchytki wymiaréw tolerowanych powinny od-

powiada¢  szeregowi tolerancji IT12 wg PN-66/
M-02139. |

3.2.3. Odchytki wymiaréw nietolerowanych powinny
odpowiada¢  szeregowi tolerancji IT14 wg PN-78/
M-02139.

3.2.4. Odchyiki rownoleglosci rygli zapory do osi

toru nie mogg przekracza¢ 5 mm na diugosci 1 m. .

3.2.5. Odchylki wspolosiowosci walu glownego
zapory do osi obrotu rygli nie mogg przekraczaé
3 mm na diugosci 1 m.

3.2.6. Odchyiki prostopadlosci walu glownego
zapory do osi toru nie mogg przekraczaé 3%o.

3.3. Konstrukcja

3.3.1. Rygle zapory powinny by¢ tak skonstruo-
wane, aby byly zdolne przenie$¢ obcigzenia pow-
state przy zatrzymaniu wozéw (wozu) na zaporze,
a w potozeniu ,,zapora zamknieta” przejazd wozow
(wozu) poza zapore byt niemozliwy.

Rygle w polozeniu ,,zapora otwarta” powinny

pozwalda¢ nd swobodny przejazd wozoéw przez za-

pore. Ruch powrotny rygli z potozenia goérnego do
pofoznia dolnego (zapora otwarta) powinien byé
wymuszony. “ |

3.3.2. Wal glowny =zapory. Konstrukcja walu
gldwnego powinna zapewnia¢ prawidiowg zabudo-
we 1 ulozyskowanie w konstrukcji no$nej zapory.
Y.ozyska walu nalezy mocowaé do konstrukeji za
pomocg Srub. DZwignie zespoldow nalezy mocowac
na wale gtownym za pomocg klinéw lub wpustéw.
Dopuszcza sie stosowanie innych rozwigzan spet-
niajgcych powyzsze warunki.

3.3.3. Amortyzator uderzenn powinien mie¢ kaz-
dy rygiel zapory. Zdolno$¢ wytracania energii
przez amortyzatory zapory powinna by¢ wigksza
niz energia kinetyczna zatrzymywanych wozow
(wozu). Na elementy amortyzujgce nalezy stoso-
wal sprezyny spiralne z pretow okragiych lub
sprezyny spiralne stozkowe z pretéw plaskich
z prowadzeniem trzpieniowym. Dopuszcza sie sto-
sowanie innych rozwigzan spelniajgcych powyzsze
wymagania. |

3.3.4. Zderzak zapory. Konstrukcja zderzaka po-
winna ograniczaé¢ skok rygli w ich krancowych po-
tozeniach podczas zatrzymywania wozu. Na zde-
rzaki nalezy stosowaé¢ nakladki gumowe mocowa-
ne za pomocg Srub ze tbem wpuszczanym.

3.3.5. Czujnik kontroli polozenia rygli zapory
nalezy stosowac¢ tylko w przypadkach uzasadnio-
nych technologig pracy. Czujnik kontroli potoze-
nia rygli powinien by¢ tak skonstruowany, aby

zapewniatl praWidlowq sygnalizacje potozen rygli
(gorne, dolne). Kazdy czujnik nalezy wyposazyé
w nadajnik sygnaldw, pracujgcy jako Iacznik

- krancowy w wykonaniu dostosowanym do warun-

kow pracy, panujgcych w miejscu przeznaczenia
oraz mechanizm sterujgcy pracg nadajnika. Do-
puszcza sie stosowanie innych rozwigzan speinia-
jacych powyzsze warunki.

3.3.6. Naped zapory. Konstrukcja napedu powin-
na zapewnia¢ prawidiowe dziatanie zapory w kaz-
dych warunkach pracy. Zapora nie powinna sa-

- moczynnie otwiera¢ si¢ podczas uderzenia wozow

(wozu) o rygle zapory. Poszczegdlne zespoly na-
pedu nalezy mocowaé za pomocg elerhentow zlgcz-
nych wyposazonych w zabezpieczenia przed samo-
czynnym rozlgczeniem. Naped zapory powinien
by¢ wspolny dla obu rygli.

3.4. Materialy. Na rygle, dzwignie, konstrukcje
wsporczg, oraz inne drobne elementy zaleca sie
stosowanie stali weglowych konstrukeyjnych
o Rr=380--520 MPa, a na waly giowne, osie
i sworznie o Rr=520-+720 MPa.

3.5. Pélwyroby. Zespoly i elementy ogoéinego
przeznaczenia, jak zwalniaki elektrohydrauliczne
1 elektromagnetyczne, sitlowniki pneumatyczne,
osprzet elektryczny, iozyska, sprezyny, elementy
ztgczne itp. powinny by¢ zgodne z wymaganiami
odpowiednich norm przedmiotowych oraz dostar-
czane z zaswiadczeniami Kkontroli jakosci wy-
tworcey.

3.6. Napedy. Do zamykania zap6r torowych na-
lezy stosowaé naped grawitacyjny (obcigznikowy)
lub sprezynowy. Do otwierania zapor torowych
stosowa¢ napedy wg 2.2a). Napedy elektryczne,
elektromagnetyczne i elektrohydrauliczne, przez-
naczone do zabudowy w wyrobiskach goérniczych,
nalezy stosowa¢ w odpowiednim wykonaniu do
istniejgcych warunkéw panujgcych w miejscu
pracy 1 zgodnym z obowigzujgcymi przepisami w
przedmiotowym zakresie. Przy napedach recznych
nalezy przyjmowa¢é sile potrzebng do uruchomie-

nia mechanizmu dzwigniowego wg PN-71/
M-45010.

3.7. Wykonanie

3.7.1. Zespoly zapory torowej, jak naped, kon-
strukcja nosna itp. powinny skiada¢ sie z elemen-
tow dostosowanych do mozliwosci srodkow trans-
portu, jakimi te elementy zostang dostarczone do
miejsca przeznaczenia.

3.7.2. Powierzchnie i1 krawedzie. Powierzchnie
surowe czesci stalowych nie mogg wykazywac
peknie¢, zawalcowan, zgorzeliny, wzerow, sladow
korozji lub innych zanieczyszczen. Powierzchnie
obrobione powinny by¢ wykonane zgodnie z wy-
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maganiami podanymi w dokumentacji techniczne].
Wszystkie ostre krawedzie, dla ktérych wymaga-
nia nie zostaly okreslone w dokumentacji technicz-
nej, powinny by¢ stepione. W polgczeniach obroto-
wych powierzchnie wspoipracujacych czesci po-
winny by¢ smarowane.

3.7.3. Otwory pod elementy zlgczne powinny
by¢ wiercone i rozwiercane lub wytaczane, a otwo-
ry podluzne wiercone i frezowane. Krawedzie
otworow nalezy stepi¢, jezeli wymagania nie zo-
staly okreslone w dokumentacji technicznej.

3.7.4. Polaczenia §rubowe. Sruby i wkrety po-
winny by¢ dokrecone maksymalnym momentem
dla danej $rednicy gwintu i gatunku materiatu wg
DPN-63/M-82056. Po dokreceniu, nakretki nalezy
zabezpieczy¢ przed samoodkreceniem sie. Elemen-
ty zlgczne i zabezpieczajgce polgczen srubowych
- powinny przylega¢ do czesci zigeznych catym ob-
wodem swych plaszczyzn oporowych. Gwintowane
konce elementow zlgcznych powinny wystawac co
najwyzej 10 mm poza nakretke.

3.7.5. Polaczenia spawane. Przygotowanie ele-
mentow 1 czesSci do spawania — wg PN-65/
M-69013, PN-75/M-69014 i PN-73/M-69015.

Do spawania stali niskoweglowych 1 niskostopo-
wych nalezy uzywaé elektrod, drutow i pretow
odpowiadajgcych wymaganiom PN-77/M-69420,
PN-74/M-69430 i PN-64/M-69433. Powierzchnie
spoin powinny by¢ starannie oczyszczone ze szla-
ki i zgorzeliny. Niedopuszczalne sg pekniecia spoin
lub materiatu spawanego, przerwy i zawgzZenia w
spoinach cigglych, brak przetopdéw, wtrgcenia ciat
obcych, przepalenia, podtopienia i niedospawania
kraterow koncowych, ktére wplywalyby ujemnie
na jakosé¢ spoin.

3.8. Montaz

3.8.1. Rygle zapory nalezy tak zabudowa¢, aby
czynna powierzchnia styku rygli z elementami
zatrzymywanego wozu (0S8, poprzeczka, zderzak)

oraz ich nieroéwnoleglos¢ do osi toru, byly zgodne
z 3.1.2a), b) i 3.2.4.

Rygle nie moga by¢ hamowane lub zakleszczane
W czasle opuszczania i podnoszenia oraz powinny
pozwala¢ na swobodny przejazd wozéw (wozu) w
polozeniu zapora otwarta. Prowadzenie rygli przy
ruchu poziomym (w zakresie skoku) w czasie pra-
cy zapory powinno odbywaé¢ sie pilynnie i rowno-
miernie bez zakleszczen (oba rygle jednoczesnie).
Rygle nalezy tak zabudowa¢, aby w polozeniu ,,za-
pora zamknieta” nie zaistniala w zadnym przy-
padku mozliwos¢ przejechania wozéw (wozu) przez
zaporg lub samorzutne jej otwarcie przy uderze-
niu wozow (wozu) o czolowa plaszczyzne rygli.

3.8.2. Lozyska watu glownego powinny by¢ tak
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montowane, aby przy recznym pokreceniu watem,
wyczuwalny byt rOwnomierny opor.

3.8.3. Amortyzator uderzen. Wstepne naciagi
sprezyn amortyzatorow obu rygli powinny by¢ do
siebie zblizone. Prowadzenia trzpieniowe sprezyn
amortyzatoro6w powinny pozwalaé¢ na réwnoczesng
prace bez zakldcen w zakresie skoku sprezyny.

3.8.4. Zderzak zapory nalezy tak zébudowaé, aby
skok rygli zapory nie byt przekroczony.

3.8.5. Czujnik kontroli polozenia. Ustawienie na-
dajnika sygnaléw nalezy wykona¢ w czasie mon-
tazu tak, aby wielkos¢ skoku dzwigni sterujgcych
nie przekraczala wielkosci skoku dzwigni nadaj-
nika.

Caty uklad nalezy tak wyregulowa¢, aby sygna-
ly przekazywane byly dokiadnie w krancowych
potozeniach rygli.

3.8.6. Naped zapory. Naped opuszczania rygli

- zapory powinien by¢ tak zabudowany, aby skok

silownika byl w pelni wykorzystany, a oba rygle
opuszczaty sie rownoczesnie. Obcigzniki lub spre-
zyny napedu podnoszenia hakow nalezy tak mon-
towa¢, aby nastepowaio rownoczesne podnoszenie
rygli zapory. Niedopuszczalne jest nadmierne wa-
hanie sie obciaznikéw w czasie pracy w plaszczyz-
nie bocznej (montaz osiony lub ograniczniki).

Dzwignie napedu nie powinny napotyka¢ zad-
nych przeszkdd w plaszczyznach swych ruchow
roboczych i powinny zapewnia¢ calkowite otwar-
cie lub zamkniecie zapory.

3.8.7. Instalacja 1 wyposazenie. Instalacja elek-
tryczna powinna chroni¢ obsltuge zapory przed po-
razeniem prgdem elektrycznym i powinna by¢ do-
stosowana do warunkow istniejgcych w miejscu
zabudowy zapory.

Instalacja sprezonego powietrza powinna byc¢
wykonana dla maksymalnego cisnienia roboczego
i powinna posiada¢ urzgdzenia smarujgce, odwad-
niajgce, filtry powietrza i zawory odcinajgce,
umozliwiajagce wylgczenie napedu na wypadek
niebezpieczenstwa.

Wszystkie instalacje nalezy wykona¢ zgodnie

-z obowigzujacymi przepisami w przedmiotowym

zakresie.

3.9. Wymagania uzytkowe. Konstrukcja, montaz
i lokalizacja zapory powinny zapewniac:

a) tatwg obstuge,

b) mozliwos¢ wspélpracy z innymi urzgdzenia-
mi (zapychak, hamulec torowy),

¢) bezpieczenstwo obstugujgcych,

d) mozliwo$¢ zdalnego sterowania przy pracy w
uktadach zautomatyzowanych,

e) szybkie wylaczenie napedu w przypadku nie-
bezpieczenstwa,

f) mozliwosé wylgczenia napedu w okresie re-
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wizji lub konserwacji zapory,

g) swobodne przejscia dla pieszych,

h) latwy dostep do zespolow i elementow wy-
magajacych przegladow okresowych i konserwa-
cjl,

i) poziom glosnosci pracy nieucigzliwy dla oto-
czenia.

3.10. Zabezpitczenie przed korozja. Przygotowa-
nie powierzchni do nalozenia powtok ochronnych
nclezy przeprawadza¢ wg PN-70/H-97050, przy
zachowaniu co najmniej 3 stopnia oczyszczenia po-
wierzchni. Okresowe powloki ochronne powinny
by¢ wykonane zgodnie z PN-71/H-97053.

Przed montazem dopuszcza sie¢ tylko malowanie
farbami podkiadowymi. Ostateczne malowanie na-
lezy wykona¢ po zakonczeniu montazu i wykona-
niu prob ruchowych.

3.11. Cechowanie. Kazda zapora powmna miec
- trwale umocowang na widocznym miejscu tablicz-
ke zawierajgcy:

a) nazwe wytworni,

b) numer fabryczny,

¢) szerokosé toru,

d) dopuszczalng
hamowanego wozu.

wielko$¢é energii Kkinetycznej

4. PRZECHOWYWANIE I TRANSPORT

4.1. Przechowywanie. Rygle, wal gtowny, dzwig-

nie, obcigzniki, zderzaki oraz konstrukcje wspor-
czg nalezy przechowywaé bez opakowania. Sitow-
niki napedu, czesci mechanizmoéw oraz osprzet
elektryczny powinny byé przechowywane w
skrzyniach wylozonych papa lub papierem asfal-
towanym. Do kazdego opakowania nalezy dolgczy¢
wykaz zawartych w nim czesci i zabezpleczyC go
przed zniszczeniem.

4.2. Transport. Zapory powinny by¢ franspor-
towane w zespolach lub elementach odpowiadaja-
cych mozliwosciom Srodkéw transportu. .Sposob
zaladowania, umocowania, podparcia i wzajemnego
powigzania elementdéw na czas trwania transportu,
powinien zabezpieczy¢ ich statecznos¢ oraz chro-
ni¢ przed przesuwaniem i uszkodzeniem. Zabezpie-
czenia powyzsze powinny odpowiadat obowigzu-
jacym przepisom w przedmiotowym zakresie dla
zastosowanego Srodka transportu. |

5. BADANIA

5.1. Rodzaje badan. Kazdg zapore nalezy poddac
nastepujacym badaniom:

a) -sprawdzeniu wymiarow (3.1, 3. 2)

'b) sprawdzeniu konstrukeji (3.3),

c) sprawdzeniu materiatow (3.4),

d) sprawdzeniu poitwyrobow (3.9),

e) sprawdzeniu napedow (3.6),
f) sprawdzeniu wykonania (3.7),
g) sprawdzeniu prawidlowosci montazu (3.8),
h) sprawdzeniu wymagan uzytkowych (3.9),
1) sprawdzeniu zabezpieczenia przed Kkorozig
(3.10), |
j) sprawdzeniu cechowania (3.11),
ponadto: |
-~— probie dzialania zapory bez obciazenia,
— probie dziatania zapory pod obcigzeniem.
Badania wymienione w a)-+1f) nalezy przepro-
wadza¢ u wytworcy, a badania wymienione w
e)-—j) 1 proby dziatania zapory nalezy przeprowa-
dzac u uzytkownika.

5.2. Opis badan

5.2.1. Sprawdzenie wymiarO0w nalezy przepro-
wadza¢ na zgodnos¢ z 3.1 i 3.2 warsztatowymi
przyrzgdami pomiarowymi zapewnhiajgcymi zgda-

.ng doktadnos¢ pomiarow.

5.2.2. Sprawdzenie konstrukeji polega na po-
rownaniu zaswiadczen materiatowych z dokumen-
tacjg techniczna.

- 5.2.3. Sprawdzenie materialdow polega na po-
roOwnaniu zaswiadczen materiatlowych z dokumen-

tacjg techniczns.

5.2.4. Sprawdzenie poélwyrobow polega na po-
rownaniu zaswiadczen kontroli jakosci wytwoérey
z dokumentacja techniczna.

~ 5.2.5. Sprawdzenie napedow nalezy przeprowa-
dza¢ u wytworcy i uzytkownika. Badanie u wy-
twércy polega na podigczeniu silnika (silownika)
napedu do Zrodla zasilania i sprawdzeniu pracy na
biegu jatowym. Badanie u uzytkownika nalezy
przeprowadzi¢ podczas préby pracy bez obcigze-
nia i pod obcigzeniem. Badanie polega na zamyka-
niu i otwieraniu zapory w czasie trwania tych
prob.

5.2.6. Sprawdzenie wykonania polega na zloze-
niu poszczegblnych zespoldéw i przeprowadzeniu
prébnego montazu u wytworcy oraz sprawdzeniu,
czy zapora zostatla wykonana zgodnie z dokumen-
tacja techniczng.

5.2.7. Sprawdzenie prawidlowosci montazu pole-
ga na zbadaniu prawidlowosci zabudowy 1 wspoi-
pracy poszczegélnych zespoléw =zapory ze sobg
oraz sprawdzeniu instalacji elektrycznej 1 sprezo-
nego powietrza.

a) Sprawdzenie instalacji elektrycznej. Badanie
polega na stwierdzeniu prawidlowosci dzialania
urzadzen sterowniczych, zabezpieczen elektrycz-
nych, wylgczenia awaryjnego, przeprowadzeniu
pomiaru opornosci elektrycznej oraz zbadaniu
skutecznosci dzialania urzadzen ochronnych przed
porazeniem prgdem obstugi urzgdzenia. Instalacja
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elektryczna powinna odpowiada¢ obowigzujgcym
przepisom w przedmiotowym zakresie.

b) Sprawdzenie instalacji sprezonego powietrza
polega na stwierdzeniu prawidiowosci dzialania
urzadzen sterowniczych, wylaczenia - awaryjnego
1 wyposazenia oraz przeprowadzeniu proby szczel-
nosci ukladu i pomiaru maksymalnego ci$nienia
roboczego czynnika. Instalacja sprezonego powie-
trza powinna odpowiada¢ obowigzujgcym przepi-
som w przedmiotowym zakresie.

5.2.8. Sprawdzenie wymagan uzytkowych nalezy
przeprowadza¢ u uzytkownika na kompletnej za-
porze zabudowanej w miejscu pracy. Badanie po-
lega na sprawdzeniu, czy zapora speinia wymaga-
nia wg 3.9 podczas prowadzenia prob.

5.2.9. Sprawdzenie zabezpieczenia przed korozja na-

lezy przeprowadzi¢ u uzytkownika po zabudowaniu
zapory torowe]. Sprawdzenie nalezy przeprowadza¢ wg
PN-79/H-97070. | .

5.2.10. Sprawdzenie cechowania polega na

stwierdzeniu, czy zapora ma tabliczke wypeiniong
zgodnie z 3.11.

5.2.11. Proba dzialania zapory bez obciazenih.
£robe nalezy przeprowadza¢ w miejscu zabudowy
zapory torowej na kompletnie zmontowanej 1 zgod-
nie z dokumentacjg zabudowanej zaporze torowe).
Proba pracy bez obcigzenia powinna trwac co naj-
mniej 4 h i nalezy jg przeprowadza¢ uzywajgc
pustych wozoéw kopalnianych. Préba polega na
wielokrotnym zatrzymywaniu (wozéw) wozu na
zaporze oraz przejezdzie nad zaporg, przy zaporze
otwarte]. |

Liczbe wozOW uzytych do proby nalezy przyj-
mowaé zgodng z liczbg wozéw przewidzianych
technologig pracy dla danej zapory okreslong w
dokumentacji technicznej.

5.2.12. Proba dzialania zapory pod obcigzeniem.
Prébe nalezy przeprowadza¢ po wykonaniu z wy.-
nikiem dodatnim préby bez obcigzenia. Badaniom
podlegaja wszystkie zespoly i czeSci zapory toro-
wej.

Dla wykonania proby nalezy ustawic zaporge w
polozeniu ,,zapora zamknigta”. Najecha¢ na zapore
wozami (wozem) zaladowanymi urobkiem z pred-
koscia ustalong w dokumentacji i zatrzymac wozy
(wéz). Po calkowitym zatrzymaniu wozéw (wozu)
opusci¢ rygle zapory (zapora otwarta) i przejechac

wozami (wozem) nad zaporg. Liczba wozéw uzy-
tych do préby powinna by¢ zgodna z liczbg wozow
przewidzianych technologig pracy dla danej zapo-
ry okreslong w dokumentacji technicznej. -

W czasie przeprowadzania proby nalezy spraw-
dzic:

a) czy zdolnoS¢ wytracania energii przez zapore
jest wystarczajgca i przejazd wozow (wozu) poza
zapore jest niemozliwy, kiedy zapora jest zam-
knieta,

b) prawidlowos¢ pracy rygli,

c) prawidiowos¢ pracy zespolow amortyzujg-
cych,

d) prace napeddéw podnoszenia 1 opuszczania.
rygli,

e) zdolnoé¢ przepustows zapory,

f) prawidiowos¢ pracy calej zapory 1 pozosta-
lych zespoidw i elementow, |

g) prace czujnika kontroli polozenia,

h) prawidiowos¢ pracy instalacji zasilajgcych
1 uktadow zabezpieczajgcych.

5.3. Ocena wynikow badan. Badang zapore to-
rowg nalezy wuzna¢ za zgodng z wymaganiami
normy, jezeli przeszta wszystkie badania wymie-
nione w 9.2 z wynikiem dodatnim.

6. POSTEPOWANIE Z ZAPORAMI
NIEZGODNYM) Z WYMAGANIAMI NORMY

Zapora torowa uznana w wyniku przeprowadzo-
nych badan za niezgodng z wymaganiami normy,

moze by¢ ponownie przedstawiona do badan po

usunieciu usterek.
Zakres badan powinien obja¢ tylko te proby,
ktore daly wyniki negatywne, oraz te, ktore wsku-

tek czynno$ci przy usuwaniu wad mogg da¢ wy-
niki odmienne niz przy probach pierwotnych.

7. ZASWIADCZENIE O ZGODNOSCI
Z NORMA

Dla kazdej zapory torowe]j odpowiadajgcej wy-
maganiom niniejszej normy nalezy wystawic
zaswiadczenie ‘zgodnosci zawierajgce:

a) protokdl z wstepnego odbioru w wytworni
sporzadzony przez kontrole jakosci,

b) protokét z odbioru ostatecznego sporzgdzony
przez komisje odbioru, po zabudowie zapory toro-
wej u uzytkownika. " | |
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_ Informacje dodatkowe do BN-78/1722-30

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujgca morme — Glowne Biuro Stu-

diow 1 Projektow Gorniczych.
2. Normy zwigzane

PN-77/B-06200 Konstrukcje stalowe budowlane. Wymagania
1 badania

PN-82/(G-46002 Wozy kopalniane. Wozy mate. Gtowne dane
techniczne

PN-82/G-46031 Wozy kopalniane. Wozy mate. Podstawowe
parametry

PN-82/G-46060 Wozy kopalniane. Wozy $rednie resorowane.
Podstawowe parametry

PN-63/G-46080 Wozy kopalniane duze. Gloéwne wymiary

PN-70/H-97050 Ochrona przed korozja. Wzorce jakosci
przygotowania powierzchni stali do malowania

PN-71/H-97053 Ochrona przed korozjg. Malowanie kon-
strukcyi stalowvch. Ogdlne wvtvezne

PN-79/H-97070 Ochrona przed korozja. Pokrycia lakierowe.
Wvtvezne oedlne

PN-78/M-02139 Odchytki wymiaréw nictolerowanych

PN-71/M-45010 Dzwignice. Rozmicszczenie elementéw ma-
nipulacyjnych sterowania

PN-65/M-69013 Spawanie gazowe stali
t niskostopowych. Rowki do spawania

PN-75/M-69014 Spawanie tukowe elektrodami otulonymi sta-
i weglowych 1 niskostopowych. Przygotowanie brzegow
do spawania

PN-73/M-69015 Spawanie tukiem krytym stali weglowych
1 niskostopowych, Przygotowanie brzegdw do spawania

niskowgglowyvch

PN-77/M-69420 Spawalnictwo. Spoiwa stalowe do spawania
| napawania h

PN-74/M-6943(0 Elektrody stalowe do spawania 1 napawa-
nia. Wymagania 1 badania

PN-64/M-69433 Elektrody stalowe do spawania stali wegglo-
wych 1 niskostopowych

PN-81/M-82056 Polgczenia gwintowe stalowe. Dopuszczalne
momenty dokrecania

3. Autor projektu normy — inz. Henryk Luckos — Glioéw-
ne Biuro Studidow 1 Projektow GoOrniczych: Biuro Studidow
1 Typizacji, Katowice. ‘

4. Dokumentacja typowa. Gloéwne Biuro Studidow i Pro-

jektow Gorniczych, Katowice opracowato nast¢pujace projek-

ly typowe:
Zapory torowe hakowe p=750 zlec. 5071/10
Lapory torowe hakowe p=600 zlec. 5605/10
Zapory torowe hakowe p=900 zlec. 5606/10
Hamulce torowe z zapora p=750 zlec. 5484/10
Hamulce torowe z zaporg p=900 zlec. 5610/10

S. Uzgodnienie z Wyzszym Urzedem GoOrniczym. TreS¢ me-
rytorvezna normy zostata uzgodniona z Wyzszym Urzedem
Gorniczym pismem z dnia 27 kwietnia 1978 r.

6. Wydanie 2 — stan aktualny: maj 1985 — uaktual-
NIONO normy zwigzane.
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