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1.1. Przedmiot normY. Przedmiotem normy elł warunki techniczne odbioru. gaźni­

ków po naprawie. 

1.2. Zastosowanie. Niniejszą normę należy stosować przy odbiorze przez kon­

trolę techniczną lub przsz zamawiającego naprawionych gaźników. 

1.3. Hormy związane 

PN-70/S-36005 Silniki spalinowe. Dysze gaźn1.k6w. Wymacania i badania 

1 .4 . Charakterystyki hchniczne gaźników. Charakterystyki najczęściej stoso­

wanyoh gatn.1k6w podane są w zal."oznikach 1 -!- 5. 

2. wYMAGANIA TECHNICZNE 

2.1. Wymagania ogólne 

2.1.1. Stan naprawionego gatnika. Gaźnik po naprawie }:rzedstawiony do odbio­

ru powin1.en byĆ kompletIlY i sprawdzony przez kontrolę, międzyoperaoyjną w za­
kresie zgodności z obowiązującą dokumentacją. 

2.1.2. Materialy i czSŚci. Materiały i ozę,ści gaźnika. użyte do naprawy po­

w1nny odpowia<la.ó wymaganiom dokumentacji technicznej i warunkom tecbnicznY1D., 

2 .1.3 . Zabezpieczenie częśoi i polączen. Częśoi i polączsnia należy dokręoić 

i zabezpieczyć przed odkręceniem się względnie przed zmianą wymaganego po­

lożenia. 

2.1.4. Szczelnośó . Gaźr.ik nie powinien wykazywać wyciekÓW paliwa. 

2.2. '/i;ymaAAnia szczególowe 

2.2.1. Cześoi odlewane nie powinny posiadać pęknięć, wgnieoeń lub wykruszeń. 

2.2.2. DYsze gaźnika powirmy być zgodne z wymsgani&QIi PN-70;S-36005. 

2.2.3. Zawór ig11002 1. p lY1l'ak powinny być ozczelne. Ciężar plywaka po"inien 

być zgodny z d'olrumentaoJłl. Spoina lutowia' pow1.nna być r6wnOllliernie rozlotona. 

na calym. obwodzie plywaka. Pływak ~obodnie poru.!lzać eię 'II' komorze 

pływakowej. Urządzenie PłYWa:k~O ~~p <ih~UZYSka.nie stalego poziomu 
pali"a " komorze plywakowej. ~ N ~ -r 
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2.2.4. Urzą.dzeni e prZyŚpiesza :l ą.ce i wzbogaoaj18oe powi nno pracować bez zaoięć 

i zape"niać "ydatek paliwa zgodny z "arunkami techni oznymi danego typu i od­

miany gaźnika. Zawory ssący i t łoczący urządzenia po"inny być szozel ne. Urzą.­

dzeni e "zbogacająoe po"i nno wląoz~ć się przy określonym połot.eniu pr zepustni -
cy głćwnej. 

2.2 . 5 . Przepustni oa glĆ1Ir1l8 i rozruohowa. Przy zamkniętej przepustnioy pneświt 

maksymalny pomiędzy przepustnicą a ścianką n i e pow i ni en przekraozać dla : 

a) przepustnicy głćlfl:lej 0 ,1 mm 
b) przepustnicy rozruchowej 0 , 3 mm 

2.2.6. Dźwignie i oięgła powi nnY .za.pelfl:l1aĆ otwieranie i zamykanie się przepust­

nioy głównej i rozruohowej bez r.a.cięć. Przy zamkniętej przepustni oy rozrucho­

wej przepustnica gł6wna .powinna posi awó prześ"i t wielkośoi okolo 1 mm. Osta­

teczną regulaoję ustawienia przepustnic wykonuje s ię na pracująoym snniku . 

2 . 2.7. Przepustni ca płytkowa urządzenia rozruchowego powinna szozelni e pr .s::yle­

ga6 do plaszczyzny kadluba silnika i praco"ać bez zacililĆ . 

2.2.8 . Plytki BprdXSte gardzieli powinny przylegać na calej Bwej dlugośc i do 

krawlildzi gardzie l i. Szczelina w.s:: dluż krawędzi booznych płytki ni e może być 

wię;ksza nit. 0,2 mm, a na swobodnej poprzecznej krawędzi n i e większa niż O,) mm . 
Ugięcie plytki gardzieli pod dzialeniem określonego momentu powinno być zgodne 

.s:: wymaganiami warunków teohnioznyoh lub zaląoznika 2. 

2.2.9. Ogranicznik maks;yma.ln,voh obrotów powinien spowodować zmianę polotenia 

przepu3tnicy glównej pod dzialaniem przyloŻonego momentu, zgodni e z danymi po­

danymi" załąc.s::nilru 2 . 

3. BADANIA TECHNICZNE 

3.1 . Rodzaile bada:ń.. li' r.a.let.nośoi od zakresu kontroli ro.s::rÓŻnia się dwa rodzaje 

badań: 

a) badania wohodzące " zakres kontroli międzyoperaoyjnej, 

b) bawnia wchodzące w zakres kontroli ostateoznej .• 

).2. Zakres badań kontroli międzyoperaoyJneJ. Do zakresu badań kontroli ~dzy-

operaoyjnej nalet.y: - -

a) dokonanie oględzin zewnętrznych, 

b) sprawdzenie przepustowośoi dysz, 

o) spra"dzenie ezozelnośoi zaworka igl icowego komory plywakowej, 

d) sprawdzenie s zozelnośoi za'll'orkó" urzą.dzeń przyśpieszająoego i wzbogaca-
jącego, 

e) sprawdzeni e szczelności i oię;taru plywaka, 

f) sprawdzenie płytek gardzieli , 

g) sprawdzeni e przyl e~ania przepust nicy plytkowej urządzenia rozruchowego . 

3.J. Zakres badań kontrol i ostatecznej. Do zak:resu badań kontroli ostateoznej 
nalety: 

a) sprawdzeni e przyjęcia przez kontrolę międt.yoperacyjną, 

b) sprawdzenie szczelnośoi gaźnika , 

o) sprawdzenie po z iomu pali "a, 

d) eprawdzenie wywtku urzą.dzenia przyśpi eezająoego , 

e) sprawdzenie wląoeania się urządzenia "zbosacająoego , 

f) sprawdzeni e przdwitól'l pomiędzy przepustnicą glówną i rozruchową, a ścian­

kami gatn1ka, 

g) spra"dzenie dzialenia ograniozn1ka maksymalnych obrotów . 
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3.4. Opis badAń prowadzonyoh przez ko!l.trole mlędZloperaoyjs 

3 . 4.1 . Oglę;dz1nr ... e1mętrzne polegają na sprawdzeniu nlel.1zbrojonym okleili zgod­

ności z 'll'ymagłmlami 2 . 1,3 1 2.2 .1 . 

3.4 .2. Sprawdzenie przepustowości dyez wykonuje 8 i~ na przeplywollllerzu zgodnie 
z 1Iarunks.ml podanymi 11 1'1':-70/5- 16005. Dla dysz gaźników produJc:01laDYch w kTajl1, 
ZSRR 1 CSRS przepustowośĆ 8prawdea e1Q przy ciśnieniu slup. wody .. ynosząoym 
1000 mm, natomiast dla produko .... anych 'II' NRD - przy oUnlenlu slupa wody wyno­

eząoym 600 mm. Wysokość slupa '11'0113 ralety liczyć od powierzchni wloto"e~ dyny. 

X1erunek prMplywu wody przez epra'll'dzan'ł dyszę na przepływomierzu powinien być 

zgodny z kierunki elll prJ::epl;ywu czynnika 'II' gaźniku. Przepustowości dysz podane są 

11 zabłoznlkaoh 1 7 5 . 

3.4.3 . Sprawdzenie Bzc:..elnoścl r;e.worka iglicowego komory pływakowej p!'zeprowa­

dza aię przy podc iśnieniu 700 mm ałupa wody. Zaworek uznaje aię za szczelny, 

jeteli nie naetępuje wyraźny spadek podcUnienia • . 

3.4.4. Sprawdzenie szczelności uworków urządzen1l/. przyśpieszającego i wzbcga­

caj,cego przeprowadza się pod cUn1anieo słupa natty równyIII 1000 mm . Zaworki 

8840y i tłoczący uznaje się za e zczelne , jeżeli nie wykazują przeoiekania naf­

ty w 11060i w iększe j n"iż 10 kropli na minutę., 

3.4 . 5. Sprawdzenie sr.czelnośoi i cietaru płYwaka. Szczelność pływaka spraw­

dza eię przez zanurzenie 60 w wodzie o tempera."turze 80 ~ 900C. Pl.)'l'lak uzna­

.11 aię za szczelny, jeieli po zanurzeniu w wodzie'" ci"gu 1/2 minuty nie vry­

dziełają aię; z niego pęoherzyki powiItrza. Ciętar pływaka aprawdza aię na wa­
dze teohnioznej. C ięte.r pływaka podany jest "II' zał,cznikach do niniejszej nOr1Q3. 

3 . 4.6 . Przyleganie plYtek do gardzieli sprawdza s i ę za pOIlllOCą 9zczelinoelierza 

na zgodność z wymagani ami 2 . 2 . 8 . Ugięcie płytek sprężyltych gardzieli sprawdza 

8ię pod dzialaniem przylotonlgo moment u. Wielkość przyłotonego mcmentu i ugię­

cia plytki podane e~ 11' zalączniku 2. 

3.5. Opi s badań prowadZOnYoh przez kont r ole ostateczna 

3 . 5.1 . Gaśnik przekazany do odbioru powinien byĆ odebrany przez kontrole mie-

dzyoperacy jDl) 

3.5.2 . Sprl\wdzenie szozelności gatnika. Szczelność gatnika wg 2.1.4 sprawdza 

aię na urzą4zeniu pozwalając)'lll na doprowadzenie pali"a do gatnill:a pod ciśnie­

niem 0,2 ~ 0 , 3 kG/cm2 • Gaźnik uznaje lię za szozelny, ~eźel1 w przeciągu 15mi­

nut nie wyetępują. krople paliwa w jakimkolwiek miejsou gaźnika . 

!:; . ~; ::~~:e~~:z::i:m~r:~ '~::h p~:;~r:w~~;s k~~:m~~Z~y:~~::~n~:Zi::~r;:~~::: 
mierzona w milimetrach od plaazczyzny komory pływakowej (kraw/ildzi podzialu) do 

luetra paliwa, podana jut w zal:ąoznikach 1 ~ 5. 

3 . 5 . 4. Sprawdzenie Wydatku. urZądzenia przyśpieszającego przeprowadza się 

przez po1ll1ar ilości pods.wanego przez urządzenie przyśpieua.1ąoe paliwa "II' oiągu 

10 pełll10b auwów tłoczka (pełnych ot"ll'arć przepustnioy slólfllej) "1lmnsnych .. cza­

aie 30 nleund . Wydatek urządzenis przyśpielizaj,cego pOwinien bye zgodny fi da-

n,ym1 w zal,cznill:ach do nonDY. 

3.5.5. Sprawdzenie włączania lie urządzenia wzbogeca:\ąceso przepro,..adza s1ą przez 

pomiar odleglośoi kra"/ildz i przepustnicy od ścianki gatni k.s w plaazozytni e sy­

metrii proatopadłej do oai przepustnioy. Odpowiednie "ielkośoi podane 8ą w za ­

łącznikach do norDY. 
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J.5 . 6 . Sprawdzenie prześwitów pomi~dzy przepustnioą glówną. i rozrucho'll'ąa 6c1aD­

k.aa1 gaźnU'a polega na etw1erdzeniu zgodnośoi z wymaganiami 2.2 . 5. Pomiaru 
prześwit6w dokonuje eię Ul pomocą szczelinol1l.ierza. 

3.5.7. Sprawdzenie działania dtwigien i ciegiel polega na stwierdzeniu zgod­
nolici z wymaganiami 2 . 2 . 6. 

J . 5 . 8. Sprawdzenie dzialania ogranioznika ma.kaymalnyoh obrot6w wykonu~e dę 

przez przylotenie do przepustnicy lIo~ent6w zgodnie z wymaganiami 2.2.9. 

li. OCElU. WYNIKOW BADA1i 

4.1. Gaźnik dobrY. Gaźnik po naprawie należy uzna6 za dObry, jeiel1 pruszeIU 
z wynikiem dodatnim przez wezystkie badania zgodnie z 3.2 i 3.J. 

4.2. Gaźnik niedobrr. Gatni k po napra'lf1e naldy uzna6 za niedobry , ~e.t.el1 ni e 
przeszed~ z wynikiem dodatnim ohociażby przez jedno badanie wg 3 . 2 i 3.3. 

4.3. Postepowanie ,; gatniklem nledobm. Gaźnik uz.n.any za n1edobry moie być 

ponownie przedstawiony do odbioru po usunięciu usterek stwierdzonyob podozas 

pierwszego badania . 

5. POSTANOWIEnIA KOlłCOri 

5 . 1. C·zrnno~oi po przYJeoiu 6aźnika. Gaźnik po przyjąciu przez kontrolą osta-

teozną naleiy: 

a) opr6żnić z paliwa , 
b) zaopatrzyć 'II' wywieszką zawierającą znak: Il', typ oraz odmian, gatnilta, 

cl przekazaó do I118gazynu. 

5.2. Przeoh01!Y1fanie . Pomieszczenie przeznaczone do przeohowywania satnika po­
winno być suche i wolne od . wpływ6w ozynnik6w powodują.oYch korozją (np. pary 

kW'aeów). 
zaląoznik: 1 

do BN-63j1J51 - 01 

CHARilTERYSTYXA TECHNICZNA GA~NIXOW G 43 i G 35 

Gaźniki G 43 i G J5 są gaźnikami opadowymi, ~ednoprzelotowymi , d"lfU8&1'd.z1e­
lowymi; podadają urządzenie wyrÓwnawoze pracująoe na zasadzie ~iennośoi ciś­

nienia " rozpylaozu , ozyli powietrznego hamowania wyplywu paliwa. 
Poelsdają nastę;pujące ultlady paliwowo- powietrzne: 

- uk1ad a:l6wny, 
- układ biea:u .1a10'll'ego , 
- układ przyśpieszający i wzbogaca.1ąoy, 

_ uklad rozruohcwy (przepustnicowy). 
Gatniki te są stosowane w eilniltaoh e8MochodÓw Star i Warszawa zgodnie z n1-

tej podaną tablicIł. 

Oznacunb pł.n1ą. ~ dln1b. 

0)' 
CH · S42 

043·547 

G4)'3470 

U4)·347) 

G-ł),S47Z 

'" 
34713474 

3472 

547) 

Z:rs-120!1211 
ZIŁ-120!121 



, - cd.zał. , do 1111-63/t35 1-01 

'IIy8zezllg6lnlenle 

Gardzielg ł:6wna 

Dyua główna pali-
.o-a ' 

Dy"'a pa liwowa bie-
g\ljalowe8° 

17tr:yllklwlI<::t 

Dyu;a powietrzna 
b iegu jałowego 

Dysza wyrówna"cza 
powhtrzlL 

Średnlc';'kanał\l 
paliwowego zaworka. 
19licowego 

Cięt&rpływakll 

Poziom paliwa 

Połot.en1eprzepust-

nlcygłÓW'nej .",o_ 

mancie "ł/łezanla 
u.rzędzlll11anboge.-

cajllcego 

Wydatek Ul'ządunla 
przyliphulljllcllgo 
nal0"uw6wt;toczk& 

D.Ul& REGULACYJNE 

Gaźniki 

'" '" ,OJ OJ, C4J 

'" '" "" 547) 

" JO JO JO 

'" '" "'" "0 
67 67 67 67 

"0 '" 
'.' ' . J '. J '.J '.' 
300 

'.' '.' '.' '.' '.' 
17-0 , 5 17-0 ,5 17-0 ,5 17- 0 •5 '17-0 ,5 

14,5.!<'l.8 1.,5,tO,8 14,5.!O,8 14,5.!O,e 14,5!D,8 

13,5 

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA GA,2łUX6W 

K- 22A , K- 22G 1 K-22I 

Jednostki 
C4J 
S47Z 

""'7 

JJ ,= 
clł~/mJ..n 

67 o",3/m1n 

c,.,'/llIiD 

' .J 

em'/lrln 

'.' 
17-0 ,5 

14.5.!O,8 

~, 

em'/"-in 

Załącznik 2 

do Bu-63/1351 - 01 

Gaźniki K-22 są gaźnlkal1!l opadowymi, jednoprzelotowym1, trójgardzlelowym!, 

" samoczynnej regulacji przekroju du!1:ej gar d.zieli. Gaźnik K-22G jest wyposa-

!1:ony dodatkowo w ogranicznik IIl8ksY1ll8lnych obrotów. 

Gaźniki K- 22 posiadają. następująoe uk;tady paliwowo- powietrzne: 

- ukl:ad główny, 

- ukl:ad biegu ~ałowego, 

- układ przyśpieszający i wzbogacający, 

- układ rozruchowy (przepuetnicowy). 

Gaźniki te 8ą stosowane w silnikach samochodów Warsza1lla, Lublin i "01p:a. 

O:nacun!e gałnU" Klu'ka ",,",ochod.u 1 typ 
al ln1k11 

Lubl1.D P'SC-51 

Wołga /11_21 



cd.zał. 2doBN_6J/1J51 _01 

DAta.: REGULACYJNE 

l7yuczególn1enie 
Gaźniki Jednoatka 

!t-UI 
.>ar, 

" " " .= 
Ge.rddel śrcdnia 11 , 5 11,5 17,5 .= 

>,' 9 , ' .., ,~ 

Dyua gła.:na pal1w""'a lOO CJo}/1IIin 

Dyu"wyr6ena .. cza l>&liwowa ", '" CIIIJ/Irln 

Dyen paUwo.-a biegu ja_ 

" " caJ/...u 
łowego 

Oyua powi.trzr.a biegu. ',' ',' ',' , .. 
jail::owego 

Dyua paliwowa urz"dzen1a ',' 0,9 2,25 ,= w:r.bogacaj"ceg,> 

',ftryekiwacz 0 ,7 0,7 0,7 , .. 
Kanał paliwowy :r.aworka 

2,2 2,2 2,2 , .. 
i81icow"8° 

Ci,tar pl~ ... aka 25!.O , 5 11.5!.O.5 26+27 

Po:r.10QpaU ..... 16!1 le±1 le±1 

V,Ydahk urzl\d:r.enia przyś-
00' p1 .. :r.ajl\cego na lO auwów 

tłoczka 

Połot.n1eprzepu8tn1cy 
g16ll'!:ej w mo",enc1e włIlC&a_ 
n1& urz>\dzenia wzbogacaj,,-
o.go 

Ug1Qc1e płyłek gardzieli 
pod d:r.iail::llnie",,,"OlO.entu 3 , 5 + 5 . 5 J,5;'5,5 3.5;'5.5 atopnie 
580Gco:: 

rubaregulacyjne.gł6wne.1 
d.yuypaUwowej odltręco- 1~:t'll 1l-'.2.Y. obroty 

ruba regulacyjna biegu 2.2.1/. 1'ń.;.olV. 1~+2 obroty jd"'eso od.ltrtc0na o 

WychJ'len1e w&ka"ówlti pr&y-
r:r."du pr&,T sprawdzaniu 
ojp'anicznilta::l&kejtlllalnycn 
cbrot ów pod d ziail::llnhlll 
lIomenł1.\ 

,12Gc", . . , 
1008 Gem 21,5+22.5 atopni 
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Załącznik J 
do BN-6J/1J51-01 

CHARA.K'l'ERYS'rYU TBCHlIl.CZNA GdHIXOw H- )62 1 H- )21 

są to satn1ki poziome, ~ednopruloto'll'e • .1ednogarch:lelo'll'e. Posiadają urcą­

dzenla wyrównawcze pracująoe na caaadz1e zmienności cldnlen1a 11' rozpylaozu , 
ozyli po.letrznego hamowania wypl)'llU paliwa. 

Posiadają naetl';:p'Ująoe układy paliwowo- powietrzne: 

- uklad biegu. .1alo"ego, 

- S16wny układ taslla.1ąoy, 
- układ rozruchowy . 

Gatnlkl te są. I1Itoso'll'ane " IJilnikaoh $&IIIochod6w Syrena , Wartbur g 1 P-70 . 

H_3&2:_8 
H- J62-1) 
H_)62_16 

H-362-5 
H-J62-6 

H-)2'.Z 
H-Jl1-G 

lI&ru:n.oChod.\l 
1 typ ' llnika 

Syrena 0\ 15 

Wartburg EIR )11 

A'II'ZP-70 

D.UfB REGULACYJBB 

G.tn1k1 
W,.aZ'caeg6lnhn1e 

H-)62- 8 H- J6z- 5 
łI-)62-1 H_362_13 H-)6z-6 

Średnice otworu ..,. l otowego Ili .. zankl 

" " " pall.O'II'o _p""l"tr1ln.~ 

ceoha " " " eT,dniell " " 28 

Posiolllpal1w. 16:1:1 16.0;1 16:t1 

D;rua Sł6wna pal1l1'owa eecha '" '" ". pnepll8łowo,ł 209,5 209,5 m., 
D)'Sla wyrówna.cu. 

cecha ,.. 2" ,., 
1r.dii1o' .. 2,4 T,7 r..-

cecha ~ " ,. 
D,.na pal1l1'O'11a biegu jałowego PJ"llePIIUOWOIU )5 " " 
D)'uapal1.owarozrIlchOll'a 

cecha '" '" '" prlePlletowo,a 209,5 209 , 5 209 ,5 

D)1Ila powie~rzna rOlrllchOll'a cecha .5O '5O ill 
~ D T;5 '.' 

z...orek 1&l1cOW'J' k_0l'3'PQ' cecha " " 
,. 

II'akow., ,"dniea T,5 ;:a T;B 

CiUar PQ'wab 11,0 11 , 0 ",0 

.Je~o.t 

H_)21_2 o"', 
H-~1 -6 

" 
27 
27 

"" 
'" ..'/"'" --;-f5 

"'" r,o 

" "",3/m.n 

" 
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Prsep1.1stowośoi dysz odnoną Bill do ciśnienia elupa wody równego 600 mm. 



Załącznik ~ 

do llN-6)/1)51-01 

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA GAZNXXOW JIKOV 32 SOP 

G8źn1ld JIKOV J2 SOP SIł wykonywane 11' dw60h odmianaoh i atoeowane 11' Bamooho­

doach oaobowych Skoda 440 i Skoda 445. Są to gafniki opadoWI!! , jednoprzelotowe. 
UrZ4dzenie wyrównawct,e pracu je na t,asadzie am1enności ciśnienia 11' rot,pyl aczu, 
czyli powietrznego hamowania wyplywu paliwa . 

Posiadają naet~pujące układy paliwowo-p0'lr1 etrt,ne : 
- uklad 'g16wny, 

- uklad bi egu ~alowego , 

- uklad rozruohowy, 
- uklad przY'p1eeza~ący 1 wzbogaoający. 

DllfB RBGOLACYJNB 
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CHARAKTERYSTYKA 'l'ECHNI CZBA GAtNIX.A X- 59 

Załąo znik 5 
do BR- b3/1351 - 01 

Ga~nlk X- 59 stosowany jest w samoohodde Iioekwl ez 407. Jest t o gaźnik 

opadowy, jednoprzeloto"Y, dwugardzl elowy . Urządzenie wyrównawoze praouje na 

usadzie zmiennośoi oiśnienia '" rozpylaczu , ozyli pOll'letrznego ha.tIlo'll'snl a wy­

ply1l'U paliWB. 

Posiada następujące uklady paliwowo-powietrzne : 

- układ glÓ'!fllY, 

- uklad biegu ;lal01l'ego, 
_ układ rozruohowy (prcepustnicO"ll'Y), 

- uklad przyśplf!8zajfłcy 1 wzoogaoająoy. 

Gardziel duta 

Gardziel mala 

Dysza glówna paliwowa 

DANE RBGULACYJNB 

DyS2ó8 wyrównawoza powi etrzna 

Dysza pall'11'o'll'a biegu j810"ego 

_ ~ 22 mm 

- ~ 8,5 mm 
_ 260 cm) Imin 

= ~O 1::j ;:1:m 
Dyua powietrzna biegu jalowego - ~ 1,4:tO , 08 mm 

Dysza pall'11'o'll'B urządzenia wzbogacająoego - 460 om) j!JI.l n 

Wtryskiwaoz - ~ 0 , 4 mm 

~~d;!i~c~r~~!;~i;r~~~~!~~~~;ającego na _ 6 cm3 

Poziom paliwa - 22;!:1 mm 

Średnica otworu wylotowego mieszanki 
paliwowo-powietrznej - jl 32 mm 
Ciętar plywaka - 19:1:0.5 G 
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